
NASZA OKIADKA 



Na ssdjeciu zdobywca drugiego 
mlejsca w zawodach moduli la- 
ta jacych LP2, k;iteK»ri;i Al - 
Jan Walig6ra z Krakowa. Foto- 
reportaz z xawoddw na str. 6. 

Fot, St. WDOW1NSKI 



KONKURS 
DLA MODELARZY 

Centralny Harcerski O- 
srodek Techniczny i Wy- 
dawnictwo Harcerskle, 
oglosily dla mlodych kon- 
5truktor6w (wiek 12— 18 lat>. 
konkurs pt. „Zr6b to 
sam". "Warunkiem konkur- 
su Jest wykonanie przy- 
rza,du modelu lub urza- 
dzenla w oparciu o jedna 
z broszur „Zrob to sam". 
Po wykonaniti * piracy trze- 
ba wyslae je] opts 1 zdj£- 
cia na adres CHOT, War- 
szawa. ul, KonopnickieJ 6 
Autorzy najlepszycb prac 
wezma udzial w fina- 
le konkursu. Dla zwycl^z- 
eow zostaly przewidziane 
cenne nagrody (motorower, 
sprze.t turystyczny, zesta- 
wy narzedzl itp.). Termln 
nadsylania opisdw prac 
uplywa 28 lutego 1963 r. 



LIGA OBRONY KRAJU 
I JEJ NOWE WtADZE 




Przemawia Wtcemlntster Obrony Narodowej, gen, dyw. W. Jaruzelski 



W dnlach 12 i 13 llstopada 1932 r., odbyl 
si^ w Warszauie IV Krajowy Zjazd Ligi 
Przyjaci61 Zolnierza. Wydarzenie dla orga- 
nizacji o historyeznym znaczeniu, Zjazd 
postawil przed organizacja nowe zada- 
nia w przygotowantu spoleczenstwa do 
obrony kraju oraz zdecydowal zmiane, na- 
zwy organizacji Od dnia 13 listopada br. 
L.PZ zostala przeksztalcona w LIGF, 
OBRONY kraju. Opr6ez zasadniczych 
zadan w prowadzeniu szkolenia przedpo- 
borowych 1 mlodziezy w zakresle moto- 
ryzacjl, radiotechnlkl, sportow wodnych 
i ogblnowojskowych, Zjazd Ligi Obrony 
Kraju zdecydowal rownfez prowadzic ozy- 
wiona dzialalnosfi w zakresie modelar- 
stwa jako jednej z form szeroko pojetej 
politechnlzacji mlodziezy. 

W dzlejowym Zjezdzie brail udzial llcznl 
przedstawieiele Partil, Hzadu j Wojska, Jak 
Minister Obrony Narodowej gen. broni 
Marian Spychalski, Wieeminister Obrony 
Narodowe) gen. dyw. Wojciech Jaruzei- 
ski, Sekretarz KC PZPR Ryszard Strzelcc- 



ki, Zastepca Przewodnlczaeego Bady Pan- 
stwa Bolealaw Podedworny, Wieeprezes 
Hady Ministrdw Zenon N'owak, czlonkowie 
Rzadu, wiadz naczelnych stronnfctw poll- 
tycznych, organizacji spolecznych i mlo- 
dziezowych, wyzsi ofieerowie Wojska Pol- 
skiego oraz 450 delegatdw terenowych 
ogniw LPZ. "W czasie dwudniowych obrad 
i dyskusjl nad nowym programem dztala- 
nia Hgi Obrony Kraju, wytyczono per- 
spektywy dzlalalnolei organizacji na naj- 
blizszy okres oraz dokonano wyboru no- 
wych wladz. 

Na plerwszym plenarnym posledzenlu 
Zarzqdu G16wnego Ligi Obrony Kraju, do- 
konano wyboru Prezydium. Prezesem Za- 
rz^du G16wnego Ligi Obrony Kraju zostal 
wybrany gen. bry^. Franciszek Ksiezar- 
czyk, 'Wiceprezesami: plk. dypl. mgr A. 
Aponowicz, R, Gesing, J. Zajdel. J. Terej, 
Sekretarzetn Zarzadu G16wnego plk M 
Goralewski, skarbnikiera ZG mgr M. wit- 
kowski oraz 12 czlonk6w Prezydium, kt6- 
rzy rekrutuja sl^ ze znanych dzialaczy b. 
Ligi Przyjaciol 2olnierza. 




Frezes Zorzcfdu Gioioneoo LOK, gen. brj/fl. 
Frtwciszek Ksletarczyk. 



Wiceprezes Zarzqdu Gl&wnego LOK, ptk dypl. mgr Anton! Aponototcz, urzedtt- 
jnct; Dyrektor Generalni/ Zarzcjdu Gldwnego LOK (z letue-j) ui rozmoiole z xoice- 
prezesem GST A, Dorfem 
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Model iclgacza okretdui podtaadnych z nru 10/82 „Malego Modelarza" 
w ojwacoujaniu Mtchala Ssapoutolenkt. 



Plany 



Wgrudniu mija pi?c lat od 
chwili, gdy nasi najmlodsi 
Czytelnicy otrzymali swoj 
miesi?cznik „Maly Modelarz". Tak 
dla nich, jak i dla naszej redakcji 
jest to okazja do podsumowania 
co przez ten okres czasu zrobiono, 
czy Spelnilismy stawiane sobie za- 
dania w publikacji planow-wyci- 
nanek, z kt6rych szerokie rzesze 
mlodziezy bez specjalnego szukania 
innych materialow mogly budpwac 
roznego rodzaju modele. 

Naszym zdaniem tak. Wydawnic- 
two „chwycilo". Gdy ukazaty si? 
pierwsze numery o nakladzie 20.000 
egzemplarzy, zostaty prawie calkcwi- 
cie rozprzedane, tak ze bylismy zmu_ 
szeni juz od trzeciego kolejnego 
numeru powi?kszac naklad do 
25.000 egz., a w nast?pnych do 
28.000 i 30.000 egz. Czy to jest du- 
zo? Nie. Gdybysmy wydawali 
obecnie i 50.000 egz., zostalyby one 
rozprzedane. Na czasopismo to 
jest duze zapotrzebowanie. Modele 



kartonowe wedhig ,„Malego M0de- 
larza" wykonywane sa, w szkoiach 
w miescie i na wsi, przez i^ilo- 
dych konstruktorow w wieku 
osmiu lat i tych starszych po 
szes6dziesia.tce, 

W okresie pi?ciolecia wydano 
la.eznie az 1.602.000 egzemplarzy 
„Malego Modelarza", wedlug kt6- 
rych kazdy mlody konstraktor na 
swoj sposob budowal modele. Gdy 
do rachunku tego dad amy czas po- 
trzebny na budow?, kt6ry prze- 
cietnie wyniesie pkolo 12 godzin na 
wykonanie jednego modelu, doj- 
dziemy do wprost zawrotnych cyfr, 
bo az 19.224.000 godzin potrzeb- 
nych bylo na wykonanie modeli 
kartonowych, W godzinach tych 
znajduja si? wolne od nauki chwi- 
le mlodych chlopc6w, ktorzy dzie.- 
ki temu moze nie wal?sali si? 
po ulicach, mniej zajmowali si? 
zaj?ciami, ktore nie zawsze przy- 
nosza, slaw?. Ich r?ce i umysly 
pracowaly nad zbudowaniem mi- 



niatury samolotu, okr?tu, samoeho- 
du, czolgu, rakiety itp. Czy stracili 
na tym, pracujac nad swoimi mi- 
niaturowymi modelami, niech od- 
powiedza. sami. 

Dotychezasowy laczny przeszlo 
1,500,000 naklad „Malego Mode- 
larza"^ to z pewnoscia. niemaly 
dorobek. Ale nie powinnismy si? 
tym upajac. B?dziemy dazyc do te- 
go, azeby no we modele kartonowe, 
kt6re b?da. ukazywaly si? w „Ma- 
lym Modelarzu", byly coraz lepsze, 
pozwalaiy mlodym konstrukto- 
rom budowac dalsze miniatury 
okr?t6w, samolot6w i inriych jed- 
nostek, a na nich uczyly, jak 
konstruowane sa. prawdziwe ma- 
szyny i jak zdobywac umiej?tnosci 
przyszlych prawdziwych konstruk- 
torow, czego z okazji jubileuszu 
pi?ciolecia „Malego Modelarza" na- 
szym Czytelnikom zyczymy, 

SzczegGlowy wykaz wydanych Aotych- 
ezas egzemplarzy „Matego Modelarza" 
na stronle 28. 





Model lejtkiego czolgu plyvxijqeego PT-7S z nru 2/62 „Maleg» 
Modelarza" . Plany u> opmcowan&u. Leszka Komudy. 



Model samochodu osobowego „Flat-l&0Q" z nru 1/80 „Ma- 
tego Modelarza". Plany to opnacoioantu Zygmunta Grochow- 
skiego. 
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ZMAGANIA 

RADIO- 
MODELARZY 



KORESPONDENCJA 
WLASNA 
Z AUSTRII 




Zdobumca III miejsca no klasle F-l, Franz Neubauer — Austria ze sioohn mode- 
lem. Razmamia ze skarbniklem NAV1GA Eduardem Kubalek. 



Austriacki Zwia.zek Modelarzv Okr$to- 
wych postanowil co roku organizowad 
w Wiedniu miedzynarodowe zawotiy 
zdalnle sterowanych modal i plvwajgcych. 
W tym roku impreza ta odbyla sie w 
Korneuburg. malym miasteezku leiqcym 
2B km od Wiednia. Terenem zawoddw 
byla odnoga Dunaju. na ktdrej znajdu- 
je sie du£a stocznia rzeczna budujaca 
roznego typu statki sr6dladowe dla po- 
trzeb wlasnych 1 na eksport. Jeden 
brzeg stanowllo pionowe nabrzeie z to- 
rami i dzwlgami, drug!, przy ktorym od- 
bywaiy sie zawody, w caloscl uzbrojono 
slipami do bocznego wodowania. Lustro 
wody dobrze oslonleto przed wiatrern, 
ale samo miejsce zawodow ,*• byio 
atrakcyjne, dojscie zaS bardzo utrudnio- 
ne wsY6d gmatwaniny tor6w 1 zelastwa. 
To znpewne spowodowalo, ze iloSc wi- 
dz6w byla minimalna 9 propasandowo 
impreza nie zostala odpowlednio wyko- 
rzystana. Jak twierdzili organlzatorzy, 
wladze miejskie Wiednia nie zgodzily 
sie na organizaeje imprezy w iadnym 
parku w obawie o zielan. Jak z tego 
wldac. u nas lest lensze zrozumlenle dTfl 
potrzeb i popularyzacji modelaratwa. 

UWAGI DLA WSZYSTKICH 

Tym razem na stareie zameldowaio sie 
41 zawodnlkow z 73 modelami, w tym 
33 Austriakow, 4 We_gr6w i 4 modelaczy 
z NTRF. Wszyscy poslugiwall 'sie apa- 
raturami fabrycznymi, tak^e "Weerzy, kt6- 
rzy dysponowall ro. in. £ RUM-I. Frze- 
wazsly zdecydowanie aparatury produk- 
c]i NRF. glownie Metz-Mncatron, • 

Kazdy z zawortrrikdw musial uisci6 
opiate startowa wynosz^ca od plerwsze- 



go modelu 10 szylingow, a od kaiidego 
nastqpnego 5 szyl. Modelarze startuj£(ey 
z trzema modelami, jak np, Willi Smut- 
ny, Hans Mullhaaser, Franz Neubauer 
— nie nalefcell do rzadkosci. 

Charakterystyczne jest to, ze zdecydo- 
wanie przewazaly modele jacht6w moto- 
rowych, zwyklych malych motor6wek 
i slizgow. Ant jeden z zawodnik6w nie 
startowat i modelem okretu wojennego, 
Podobno ten rodzaj modeli nie cieszy 
sie u nich popularnoscia. gdyz nie lu- 
bia wszystkiego. co ma zwiazek z woi- 
na. 

Ekipa modelarzy wegiersklch wysta.- 
pila w skladzie: Czifra Laios. Ramhalmt 
Gyula (ten sam, kt6ry startowat w br. 
W Krakowie). Imre Nagy i dr Geza Szii- 
way, Kazdy z nich miat ponad 30 lat. 
To samo moina tei powiedzieC o zde- 
cydowanej wiekszoSci zawodnik6w au- 
strlackich, ktirzy liczyll przecietnie po 
30—40 lat. Na tym tie dobrze t przy- 
jemnie preientuje sie wlek naszych mo- 
delarzy, bioracyeh udzial w imprezach 
ogdlnopoLskich. gdyz wlekszo36 z nich 
nie ma jesitcze ukoftczonych 18 lat. 

Vf podziaW na podklasy, o czym mo- 
wa nizej, nie ma rozbicla na modele 
z aparaturami jedno-i wielokanalowymi 
ani tei na aparatury konstrukeji wla- 
snej i fabrycznej. To w zasadzle z gory 
przekre&a r6wne szanse startu. Kto za- 
moznieiszy i stac go na to, ma lepsze wy- 
posazenie modelu, a tym samym zapew- 
nione dobre miejsce. Ten przepis spo- 
tyka sie z rdinymi komentarzami i 
prawdopodobnie diugo sie juz nie 
utrzyma, 

Przez ealy czas zawod6w nie wolno 



byla uiywa6 nadajnikdw, V/szystkle one 
musialy znajdowafi sie przy stanowisku 
komisji SQdziowskiej. Tym samym nie 
by!o czasu i iadnych motllwosel ja- 
kichkolwiek poprawek i uzupetnlen w 
czasie zawod6w. To tez jest bardzo 
waine. 

Kazdv zawodnik, startujaey z mode- 
lem napedzanym silnikiem elektrycz- 
nym, mlal 2 min, na wystartowanie do 
momentu wywolania. Natomiast przy 
modelu z silnikiem spalinowym. — 4 
min, Jesll w tym czasle nie rozpocza.1 
manewru, bieg zallezano wyniklem 
pkt, Z chwlla wystartowanla modelu 
llozono czas 10 min. na wykonanle 
wszystkich manewrow. Jesli w tym cza- 
sle nakazany manewr nie zostai wyko- 
nanv, bieg liczono tak, Jakby sie. *w 
ogfile nie odbyt. tzn, pkt. 

W klasle F5, tj. modeli taglowych 
zdalnie sterowanych. zgloszonych bylo 
sze^ciu zawodnik6w. Biegi zaliczylo Jed- 
nak tylko trzech. Jak nas informowano, 
pomlmo duiej agitacjl na rzecz tego 
rodzaj u modelarstwa, nie cieszy sie ono 
popularnosria, i na zadnych zawodach 
llezba szeficiu zawodnlkow w tej klasle 
mo zostala leszcze przek roc zona (np. na 
MIstrzostwaeh Europy w 1961 r. w Karl- 
Marx-Stadt byly tylko cztery modele). 

Modele blora.ce udzial w zawodach 
mogly startowai na jednym z niiej 
wymlenionych pasm, 

13.S6 MHz ± 0.05% — tylko stabilizowa- 

ne kwarcem 
27.12 MHz ± 0.60% 

40.58 MHz ± 0.0S% — tylko stabilizowa- 

ne kwarcem 
433,92 MHz + 0.20% 





Jeden z licznj/cfi reprezenian td to modeli szybkicfi moto- 
r&wek- — z silnikiem spdllnowym, wykonany przez zau>od- 
nika austrloefcieoo. 



Popularny Hans Miihiauser — Austria prsy suxsich mode- 
la eft: jaeJUii motor oiuego i petnomarsfciejro kutra ratownl- 
czego 



4 



Moc maksymalna nadajnika nie mogta 
przekraczac S W. 



BUDOWA. WYKONANIE 
OR AX WYPOSAfcENIE MODEL! 

Najpierw maze s z a t a zewne,trz- 
n a modeli: 

— og61ny pnziom wykonanla modell jest 
nizszy od tego, ktory zwyklismy ogla- 
dac na naszych imprezach, 

— powszechne ^tosowanie gotowych czqs- 
ci wyposazenia motorowek czy stat- 
kow, jak np. czesci wykonanych z 
plastyku lub metalu. Ogladaja.c te 
czesci w sklepie dochodzi sie do wnio- 
sku, ze lest to modelarski biichtr 
wykonany iadnie tylko na pozor, gdyz 
wlaSciwie stosujac je w naszych mo- 
delach nalezaloby jeszcze kazda czesc 
obrobie, Takie czesci .jak reflektory, 
swiatla pozycyjne maja ^artSweczki 
zaklejone tak, ze spalona zar6wke na- 
lezy wymienic z cala czesciatl! 

— do zawodow dopuszcza sie tnodele 
wykonane calkowicie z zestaw6w, w 
ktorych 80 proc. pracy jest iuz zro- 
bione — wiec wlasciwie gdzie tu jest 
modelarslwo; 



APAHATURA RADIOWA 

. Na 41 zawodnik6w tylko trzech miaio 
aparatury wtasr.ej roboty. Przeszlo polo- 
wa zawodnik6w posiadala trzykanalowa 
aparature Metz-Mecatron, kt6ra zreszta 
— ■ zdaniem ws?.ystkich uzytkownik6w — 
lest w tej chwill najpewniej dzialajgca 
z aparatur gotowych. W zasadzie do 
sterowania modeli klas Fl, F2, F3, F4 
aparatura ta zdaje calkowicie egzamln, 
a ledynie modele klasy F5 wvmagala 
aparatur szesciokanalowych, tym samym 
wiec prawie dwa razy drozszyeh. stad 
tez chyba wymieniona klasa nie cleszy 
sie zalnteresowaniem. Dzialanie urzadzen 
radlowych zasadniczo bardzo pewne. 
Widziaiem tylko dwa wypadki „odm<5- 
wienia posluszenstwa" — oba mialy 
miejsce przy modelach z sllnikami 
spalinowymi, 

Anteny — zwykle teleskopowe. Jeden 
z zawodniktiw uzywal przy swym nadaj- 
niku anteny w kszlalcie litery „T". 

Mechanlzray wykonawcze w ogromnej 
wiekszosci nandiowe — jednokanalowe 
firmy Metz-Mecatron. a dwukanalowe 
,,Duotnatlc" Graupnera. 

We wszyslkich modelach sum odbior- 
nlk osadzany byl w lozu wykonanym 
z gabki gumowej lub plastykowej!!! 



NAPEDY 

Jesli chodzi o silniki spalinowe, to 
zadnych rewelacji nie bylo. Poza jed- 
nym zawodiiiiciem austriackim dyspo- 
nujacym siinikiem wlasnej roboty. 



wszyscy ilint mieli silnlltl fabryezne o 
pojemnoiei 2,5 Ido 1 cm 1 , 

Prawdziw^ natoraiast rewelacie. stano- 
wilv silniki plektryczne oiaz wykonanle 
calego napedu. Kilka modeli posiadalo 
silniki elektryczne wyrobu jednego z 
modelarzy NRF. Silniki te pochodza z 
odkurzaczy, uprzednio jednak zostaly 
odpowiednio przewiniete, Pracula na 
napiecie nornlnalne 12 V, jodnakze zain- 
stalowane w modelach posiadaly zrodla 
energil elektryeznej o napieclu 36 V. 
Jasne. ze tak zasilane silniki mogly 
pracowac iedynie kilkadziesiait sekund, 
ale wystarcs'.aio to na prze prow adze nie 
modeiu po trasie trojk^ta z pie.d- 
koseii} ok. 25—30 km/godz. Obser^ 
wujac model takl po raz pierwszy, mia- 
lem wrazeme, ze napedzany jest on sil- 
nikiem spalinowyra, gdyz zaslosowany 
silnik elektryczny ,.wyl" na bardzo wy- 
sokich obroUch. Wedlug oblasnien kon- 
struktora modeiu, silniki wyzej opisane 
pracuja w modelach na obrolach 20—25 
tys. na minutq. 

Jezeli chodzl o zrodla energii zasto- 
sowane do napsdu tych modeli. nalezy 
stwiardzic, ze ogromna w'ekszoSc zawod- 
nikow stosowala akumulatory olowiowe 
produkcjl lapoiiskiej. Pojomnosc jedne- 
go akumulatora przy napieclu fi V — 
4 amp/h. Ciezar takiego akumulatorka 
wynosl — SSO G!U Gdy ogladalem takl 
akumulatorek, w pierwszym momencie 
zdawalo mi sie. ze to doprawdy jakas 
superrewelacia, ale po przeliczenm jed- 
nak stwlerdzilem, ze nie jest to zadne 
cudo. wszystko to bowiem mozna wy- 
konac i u nas. A teraz wezwanie pod 
adresem naszeHo przemyslu. naszych fa- 
bryk akumulator6w: moze by tak PT 
Koledzy-modelarze,. szpejarze ezy mnl 
hobbysci pracujqcv w tak ion fabrykacb 
zwr6cili uwage swych przelozonych, ze 
w Polsce jest kllkanascie tyai^ey mode- 
larzy, kt6rym brak malych akumula- 
tork6w olowiowych. 

Wr6cmy l>jdnak do zawodow w Au- 
strli. 

Omowilein ciekawostki sUnikowe oraz 
Zr6dla ich energii. Teraz naoisze, jak 
wygladaly urzadzenia napedowe. 

Koledzy! Juz koniec z wsielkiego ro- 
dzalu przekladniami - teraz stosuje sie 
tylko i wyiacznie napqd bezposrerini z 
silnika na srube.. Jak ju2 wspomnialem 
przy silnikaeh — wysokie obroty. duza 
moc silnika. a dalej — b^zposredni na- 
ped na Srube o malej srednlcy a duzym 
skoku. To co przed chwila wyliczylem, 
to oczywiScie prawie naoed do slizgu — 
tak, wlasnie do slizgu — gdyz tak wlasci- 
wie wyglijdaja szybkie modele motor6- 
wek, Sa to motor6wki o plaskim dnie, 
szerokie, o minimalnym zanurzeniu. 
Podczas pelnego biegu cale wychodza 
nad wode. Takle wlasnie modele pre- 
zentowano g!6wnie na regatach w Kor- 
neuburg. Modele o duzym zanurzeniu, 
ciezkie, nie ma ja, iuz * dzisial zadnych 



szans wspolzawodniczenia na regatach 
miedzynarodowych, tak wiec nasze obec- 
ne modele nalezy natychmiast przekon- 
struowafi — a raczej zbudowac nowe 
odpowiadalace lub przewyzszajace te, 
o kt6rych wspomnialem wyzej. Dla 
przykladu podaje, ^e model. kt6ry uwa- 
zam za najl^piej skonstruowany do za- 
wod6w w Austril. mlal dlugosfi BOO mm, 
sllnlk ok. 100 W. a ciezar 5,300 kg. 

Te kilka spostrzezen z zawoddw wyzej 
opisanych podaje Kolegom radiomode- 
larzom z pro^bq o przeanallzowanfe. 

WYN1KI ZAWODOW 

Zawody rczegrano w dwa dnl — w 
sobote 1 w niedziele - przy duzym 
zachmurzeniu. przelotnych opadach i 
niewielkim wietrze, Organizacla zawo- 
dow niezbyt imponujaca. Trudno przy- 
taczac wszystkie wyniki ze wzgledu na 
brak miejsca i dlatego ograniczamv sie 
do podania tylko zdobywc6w trzech 
pierwszych miejsc w kazdej klasie. 



MGR IN2. W STANCZYK 




Model zdalnie sterawanego slizgu z sil- 
nikiem 2,5 cm* chlodzonego u>odq. 
Ositignql prgdkoSd manevrrown okoto 
40 km/h 




Zdobywca plerwszego mtcjsca tu klasie 
F-1IE 30, trzeciego miejsca tu klasie 
F-l/E sod, druglego mtejsca uj klasie E-2, 
Willi Smutny — Austria, przy swolm 
7uodeln siatfeu ieglugt przybrzetnej 
„Davphiiie" 



Wyniki zawodow w Kornwihiir? 



Klaaa F 1/E JO 


— 1. 
2. 
3. 


Wilhclm 

Hans 

Franz 


Smutny 

Mulhau5cr 

Neubaucr 




Austria 

ii 




166.1 sek. 
194,1 „ 
208.8 „ 


Klasa F 1/E 500 


—1. 

2. 
3. 


Willi 

Rainer 
Witlic-lm 


Senf 

Diskamp 

Smutny 




NRF 
NRF 
Austria 




58.6 sck. 
63.0 „ 
113.0 „ 


Kla»sr F 1/V 3.5. 


— 1. 
2. 
3. 


Karl 
Hans 
Rudolf 


Winkler 
John 




Austria 

>j 




43.2 sck. 
61.0 „ 
74.9 „ 


Klasa F 2 


— 1. 
2. 
3. 


I l:ki i s 

Willi elm 
Fran z 


Mulhauser 

Smuiny 

Ncubaucr 




Auiiria 
,i 




157 sek, 
176.il , 
205.0 s„ 


Klasa F 


_ 1. 
2. 

3. 


Rainer 

Wolfgang 

Hans 


Bf&kjimp 
Biskamp 
Mulhauscr 




NRF 
NRF 
Austria 




144.5 sek. 

167.1 „ 

204.2 „ 


Klasa F 4 


_ 1. 
2. 
3. 


Wolfgang 

Hans 

Hans 


Biskamp * 
John 




NRF 




10 l^alon 
5 ,. 
3 „ 


Klasa F 5 


2.' 
3. 


Karl 
Geza 
Hans 


Kuhnl 
Szilvay 
Zarll 




Austria 
W^gry 
Austria 




360.9 sek 
365.2 „ 
399.2 , 



f — 168 sek. 

— 180 sck. 

— 180 „ 
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ZAWODY 
MODELI 
LATAJACYCH 
LPZ 



W dniach. 23 i 24 wrzeinla br. w miej- 
scowoSci Chwalowice pod Katowlcaml, 
odbyly sie zawody modeli lataj^cych 
LPZ, W zawodach wzlelo udzial IB ekip 
wojewSdzklch, wystepujacych w kate«o- 
rii modeli szybowcdw A-l i A-2 oraz 
modeli redukey.lno-latajacych na uwiezl. 
Mimo niesprzyjalaeych warunkdw at- 
mosferycznych nlektdrzy zawodnicy uzy- 
skiwali dose d»pEe wyniki. 

Komisja sedziowska ocenlajqc ele- 
gancy wykonanla model! doszla do 
wniosku, ze najbardziej wyrbznlaiv sk" 
modele ekipy woj. warszawskiego, rze- 
szowskiego i katowlckiego, Wyniki dwu- 
dniowych starto v przedstawlala sie na- 
stepulaco: 

W klasie szybowc6w Al 



1. Gere Wojtieeh 

2. WaligiSra Jan 

3. Sokolowski 

4. Rudke Woiclech 
3, Drozdowskl Tad. 

6, Koslnski Bogdan 

7. Zdun Adam 

8. Stkora Jan 

9, Bozek Kazimierz 

10. Kwas Jerzy 

11. Pleniqiek w ai- 
ded! 

12. Jellnskl A. 







pkt. 




W-wa woj. 


260 




Krak6w 


172 




W-wa woj. 


160 




Wroclaw 


163 




Rzesz6w 


138 




W-wa Woj. 


135 




Rzesz6w 


134 




Katowice 


103 




Krakdw 


82 




Wroclaw 


78 




W-wa woj. 


IS 




Szczecin 


43 




■ 


m 




ZtaiDodniJi ekipy ZW Katowice Jan 
SIkora 





Zmj/ctezea vi kategorli azyboiucdiu A-2 Roman Piotroioski z Rzeszowa. 



W klasie izybowcdw w kategorli Al 



1. Fiotrow»fci R. 

2. Pochwat Jerzy 

3. Gere Woiclech 

4. Dzienisz Jerzy, 

5. Szyndzielorz H. 

6. Durka Tadeusz 

7. Mutke R. 

8. Golubowskl H. 

9. Drozdowskl T. 

10. Nodzak St. 

11. Lasowy Z, 

12. Radziwonluk B. 

13. fcukowski Cz, 

14. Zdun Adam 

15. Karolewiez Jan 
36. Szymezak A. 
17, Sokolowski J. 
IB. SIkora Jan 



W klasie modeli redukcyjno-latajacych 
na uwiezl: 

pkt. 

1. Fieniaiek W. — W-wa woj. 712 

2. Mutke Ryszard — K-ce 530 

3. Szyndzielorz H. — K-ce 515 







pkt. 




Hzeszow 


567 




Rzeszow 


534 




W.wa woj. 


505 




Bialystok 


456 




Katowice 


438 




W-wa stol. 


409 




Katowice 


3S3 




Bialystok 


578 




Rzesz6w 


365 




W-wa Stol. 


295 




Opole 


282 




Bialystok 


279 




Bialystok 


261 




Rzesz6w 


243 




Katowice . 


236 




Wroclaw 


222 




W-wa woj . 


196 




Katowice 


124 



9. 
10. 



Opole 

Szczecin 

Poznan 



22 
17 
« 



Wyiiiki zespotowe: 
1. Ekipa Warszawa woj. 



1,371 pkt. 



2. 


Rzeszdw 


947 


3. 


Katowice 


786 


4. 


Krakow 


340 


5. 


Bialystok 


252 


6. 


Wroclaw 


284 


7. 


Warszawa Stoleczna 


125 





Model silTiifcoioj/ ujotnolatajocw z silnt- 
kiem o poj. 5 cm' ..Super SoJcol". Ry- 
szardo Wolneffo z KJubu Modelarskiego 
2 Hutu , gloria n". wzbudzal uzasadnio- 
n< za interest) lotante wdrdd zebrane} 
publiczncici. 




Modele «zyt>ou>c6u> efclpi/ ZW Rzeszow Kazimierz Bozek z ekfpu ZW Krokotu 
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WffiDEN - HMiCA 

12—14 PAZDZIERNIKA 



Czytelnicy nasi wiedza zapewne, ie 
Polska Jest takze czlonkiem Miqdzy- 
narodowego Zwiazku Modelarzy Okre- 
towych NAVIGA, Sprawy polskieh mo- 
delarzy ckietowych reprezentuje w tej 
organlzac.:! Centralna Rada Modelar- 
stwa LOK. 

Zgodnie ze statutem NAVIGA, co ro- 
ku zbiera sie Zgromadzenfe Generalne 
z udzialem wszystklch czlonkdw tej or- 
gan izacji. Co dwa lata, zawsze w roku 
parzystym, odbywa j a. sie^ wybory no- 
wych wiatt/. W latach mieparzyslych 
rozgrywane sa. Mistrzostwa Europy Mo 
deli Plywajacych NAVIGA i wtedy 
Zgromadzenle Generalne obraduje 
w miejscu i ezasie. gdzie odbywa sle 
ta najwieksza 1 najwa/niejsza impreza. 

Tegoroczne Zgromadzenie Generalne 
odbyio sie w siedzibie Zwiazku, tj. 
W Wiedniu, w dniach 12—14.10.1962 r. 
Centralna Bade Modelarstwa reprezen- 
towali na tym zjeidzie mgr ini. Wi- 
told Stanczyk z Krakowa oraz niie) 
podplsany. 

Rownolegle ze Zgroma ilzeniem Gene- 
ralnym odbywaly sie w Korneuburg 
ko!o Wiednia miedzynarodowe zawody 
modeli piywajacych zdalnie sterowa- 
ii yen. Pragniemy zrelacjonowac naszym 
Czytelnikom przebieg obu tych imprez, 

Z.IAZD 

Tym razem gospodarzem zjazdu byl 
Austriaekt Zwiazek Modelarzy Okrqto- 
wycli (Allgemeiner Osterreichischer 
Schiffsmodellbau Verband). Do Wied- 
nia przybyll na to spotkanie delegaci 
z Austril, Francji, NRD, NRF. Polskl, 
Szwajcarii 1 Wesier. NieobecnoS6 nie- 
ktarych delegatow (iak pisali — z dowo- 
d6w zawodowych i finansowych — gdy* 
przejazd odbywa sie na koszt wlasny 
delegala) odbila si^ ujemnie na wszech- 
stronnosci obrad. 



Reportaz przeznaezony Jest dla szero- 
kiego kregu czytelnikow, nie mcze wiec 
szczegdlov/o omawlac przebi«gu obrad. 
gdyz byloby to zbyt obszerne L zapew- 
ne nieciekawc dla wiekszosci. Ograiii- 
czymy sie wiqc tylko do przedstawle- 
nia punkt6w porzadku dziennego 1 og61- 
nych uwag o pizebiegu spotkania. 

Podobnie jak to bywa na innych 
zjazdach, ustepujacy zarzad zlozyl spra- 
wozdanle z dzialalnoscl NAVIGA za 
ostatni okres. Wyglosll je dotychcza- 
sowy wfceprzewodniczqcy, p. Otto Kei- 
ser — NRF, a uzupelnil sekrelarz gene- 
ralny. p. Ferry Lemberger — Austria, 
Po dyskusji nad referatem w punkcie 
drugim porzadku ■ dzfermego skaTbnik 
Eduard Kub;.lek — Austria, zlozyl spra- 
wozdanie f inansowe. Po udzteleniu ab- 
solutorium ust^pujaeemu zarzadowi od- 
byly sie wybory nowych. wladz. W wy- 
niku tajnego glosowania, w ktorym 
byl obowiazek zglaszanla kandydat6vv 
na poszczeg61no stanowiska, wlekszoseia 
glos6w wybrano nowy zarzad na lata ■ 
18S2— 64 w skladzie; 
Prezes — Otto Keiser — . NRF 
Wiceprezes — Henri Sollier — Francja. 
Miceprezes — Jan Marczak — Polska. 
Sekretarz Generally _ Ferry Lember- 

ger — Austria. 
Skarbnik — Ednard Kubalek — Austria. 

W nastfspnyeh punktach ustosunkowa- 
no si»» do wniosk6w skarbnika w spra- 
wach wydatk6w i oplat czlonkowskich, 
a nast<ipnie do, wnioskdw sekretarza 
generainego odhosnle proponowanych 
zmlan v» statucie NAVIGA. Wiele czaiu 
zajejla dyskusja na tematy pracy po- 
szcz eg 61 nych komisji oraz proponowa- 
nych zmian, poprawek i uzupelnien 
w przepisach klasowyoh i regatowych. 

Na zakonczenie uchwalono, ze na- 
st^pne Mistrzostwa Europy i Zgroma. 
Szenie Generalne NAVIGA odbedq sie 
w dniach 10 — IS wrzesnia 1S«3 r. w Pa- 
ryzu. I 



POKAZY MODELI LATAJACYCH 
W OLECKU I SWI5TAJNIE 

W ciniu 7.X. 1962 r. w Olccku odbyly sir; pokazy modelarskie. Na zawody 
wyjechata z Bialegostoku 6-csotaowa grupa modelarzy z Domu Kultury 
Dzieci i Mlodziezy przy ul. Mazowieckiej nr 33. 

Zgodnie z programem dnia o godz. 11.00 w centrum Olecka rozpoczely 
si<;. pierwsze starty modeli lataj^cych na uwiQzi. Pierwszy na stanowisku 
startowym standi z modelem na . uwiQzi kol. Mariusz Szulecki, nastgpnie 
instruktor modelarstwa lotniczego kol. Jerzy Dzienls, kol. Bogdan Ra- 
dziwoniuk i szereg innych. , 

W c.-asie startow modeli silnikowych na uwie?zi zostal zapalony silnik 
odrzutowy, ktory swym glosrym hukiem sprowadzil na miejscc startow 
wielu mieszkaricow Olecka, a szczegolnie miodziezy. 

Po zakonczeniu pokazow w Olccku wszyscy modelarze wyjechali do 
miejscowosci Swi^tajno w pow. oleckim, gdzis wlac.iyli siQ do uroczysto- 
sci zwiqzanej z odsloni<=ciem tablicy pamiqtkowej ku czci funkcjonariuiSza 
Milicji Obywatelskiej, Jana Rutkowskiego, ktory zginql z rak reakcyjnego 
podziemia. 

Podobnie jak w Olecku tak i Swi^tajnie nie zabraklo kibicow male) 
floty powietrznej. Prawie wszyscy mieszkaiicy Swietajna przybyli na 
wzgorze, gdzie wznosily sie. modele szybawcow klasy A-l, A-2, rriodele 
silnikowe, wolnolstajqce oraz silnikowe na uwiQzi i modele o naptjdzie 
gumowym. 

Impreza byia bardzo udana i dlugo pozostanie w pamiQci wladz micj- 
scowych, mieszkancow Olecka i Swietajna, a szczegolnie samych mode- 
larzy. FR. W ARAKS A 




WRA2F.NIA I REFLEKSJE 

Nie podajemy streszczenia obrad, wi^c 
przynajmniej zasygnalizujemy glowne 
ich akcenty. Sprawy te obejmuja. te- 
matyci»nie dwa problemy: techniczny 
i organ izacyjny. 

w pierwszy m byla mowa na tern at 
ograniczenia ilosci klas, czego zwo- 
lennikaml by 11 szczegolnie delegaci 
z Polski i z NRD, a przechvnikami, 
zmierzajacymi do jeszcze znacznego 
powitjkszenia szczegdlnie klas modeli 
zdalnie sterowanycb — byli przedstawi- 
ciele NRF. Du2o dyskutowano na te- 
maty podzialu klas radiomodeli na apa- 
ratury jedno- 1 wielokanalowe oraz 
tabryczne t konstrukeji wlasnej. Kom- 
promisu na razle nie osiagnieto. Po- 
dobnie bylo z zagadnieniami stosowa- 
nia r6znyeh czesci produkowanych fa- 
brycznie, wmonlowanych do modelu, 
CzeSc delegat6w wypowladala sle, za 
niedopuszczeniem taklch modeli do za- 
wod6w, innl, zeby takie modele odpo- 
wiednio nizej punktowac, Ostatecznie 
przewazyly glosv na korzysfi druelei 
koncepeji. NaJbardzieJ zapalny punkt ~ 
sprawa rodzajow manewrdw modeli 
zdalnie sterowanycb — wymaga od- 
dzielnego om6wienia i do kwestii tej 
jeszcze wroelmy. 

' Ze spi'aw org an izacyjny eh omawiano 
potrzebe zwiekszenla cz^stosci spotkan 
czlonk6w Zwigzku przy, okazji Imprez 
krajowych, eelowose i potrzebe; po- 
wiejkszenia Zwl^zku o nowych czlon- 
k6w, zwit;kszenie dzialalnosci NAVIGA 
poprzez wydawanie regularnego biu- 
letynu, poruszono temat koszt6w orga- 
nizacji imprez, wymlany dokumentacjl, 
wynikow z zawodow, zdje6 itp. 

Nalezy stwierdzie, ze delegaeja pol- 
ska cieszyla sie szczeg61na sympatia 
wszystkich uczestnikow zjazdu, a naj- 
bartlziej — Austrlak6w. Atmosfera przy- 
jacielska obrad byla znacznie lepsza 
niz na poprzednich spotkaniacb. 

Gospodarze zaprosili nas, delegacje. 
polska, na wycieczke do Kahlenbergu 
w poblizu Wiednia, historycznego miej- 
fca, sk^d wojska kriMa Jana Sobies- 
kieRo w dnlu 12 wrzeSnia 16S3 r. ude- 
rzyly na ob6z tureckf. Ogla.dali5my te£ 
zpucza Grinzingu, gdzie prawie kazdy 
metr powierzehni wykorzystany Jest 
na uprawq wlnorosli. Poza tym mfe- 
lismy moznose zwiedzenla najwiekszego 
magazynu modelarskiego w Wiedniu, 
nalezacego do p, Sperla, sal Muzeum 
Marynarki Wojennej, stanowi^cych cz^sc 
wlelkiego Muzeum Wojska, oraz zlozy- 
lismy wizyte jednemu z wielokrotnych 
reprezentant6w Austrii na zawodaeh 
zdalnie kierowanych modeli lataj;ieych, 
p. Franzowi Matouska. O tym Jednak 
pLszemy na Innym miejscu. 

JAN MARCZAK 
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XXVII MISTRZOSTWA 



MODELI LATAJi\CYCH 
OPOLE-LIGOTA 

(Dokorlczenle z n-ru 11163) 




III MODELE Z NAPE DEM S1LNTKOWYM 

Mistrz Polski — Zygfryd Sulisz — Aeroklub Warszawskl 
I Wicemistrz Polski — Jerzy Krzeminski — Aeroklub War- 
rnliisko-Maz, 

II Wicemistrz Polski — Stanislaw Kotallriskl — Aeroklub 
Bydgoskl 

Mistrz Junior6w — Lech Kotyfiskl — Aeroklub Bydgoskl 
r Wicemistrz Jul) lor 6w — Roman Wlodawskl — Aeroklub 
Poznanski 

II Wicemistrz Junior6w — Ryszard Kotarski — Aeroklub 
War mirisko-Maz, 



Wyniki indywidualne, seniorzy 



1. Sullsz z. A, Warszaw- 


161 + 180+170+ 29+131 




671 






ski 


138+ 113+ 190+164+121 




716 




1387 


2. 2upaiiskl M, jugosla- 


«+ 31 + 118+180+180 




554 






wia 


115 (-180+1684-180+115 




756 




1310 


3, Krzeminski J. A. War- 


132 + 160 + 117+135+ 97 




661 






mirtsko-Maz. 


161 + 126+141+100+128 




596 




1257 


4. Kotalinski St. A. Byd- 


144 + 145+162 + 107+ 73 




631 






goskl 


111+ 83+166+168+ 8 




542 




1173 


S. Bredsznajder Wl. A. 


125 + 81 + 160 + 180+186 




748 






L6dzkl 


51 + 152+101+ 87+ 




391 




1137 


6, Schier W. A. Warszaw- 


104+1112+ 72+338+ 89 




51 S 






skl 


12T+U08+ 52+139-1-180 




606 




1121 


7. Pelczarskl T. A. Fod- 


156 + 121+147+ 63+180 




6BS 






karpacki 


0+ 65+ 94+ 61+ 78 




298 




967 


8. Straburzyriskl R. A. 


0+102+ 95+180+ 44 




421 






Stalowowolski 


87 + 110+ 71 +180+ 67 




515 




936 


9. Faleckl J. A. Warszaw- 


125 + + 68 : 99 + 77 




369 






skl 


87+108+ 66 + 148+ 66 




475 




814 


10. Janlak B, A. Wloclaw- 


111+ 46+ 29+ 95+124 




405 






ski 


74+ 67+ 0+ 0+ 73 




214 




619 



11. Ostrowskl J., A. Czestochowskl — 333; 12, Ratyriskl T., 
A. Stalowowolski — 314; 13. Machoaj M„ A. Rzeszowskl — 
312; 14. Milicz T„ A. Wroclawski — 305; 15. Sadowski Z., 
A. warm. Maz. — 275; 16, Wojtyczka H.. A. Slaskl - 252, 
17, KoslAskt J., A. Kleleckl — 199; 18. Rdzyckl St., A. Wro- 
clawski — 88; 19. Klus J., A. Blelsko-B -- 76; 20 Opaliri- 
skl M,, A. Lubelskl — 45. 



Junior zy 



1. Kotynski Lech, A. Bydgoskl ' 102+133+101 - 336 

2. Wlodawskl Roman, A. Poznariskt 162 + 74 + 54 - 290 

3. Kotarski Ryszard, A. Warm. Maz, 168+109 + - 277 

4. Caly A., A. Wroclawski — 272; 5, Strycharskl Z., A. 
Krakowski — 233; 0, Multanski M., A. Gdanskl — 183; 
7. Boczar Z., A. Podkarpacki — 177; 8. Kozak R., A. Cze- 
stochowskl — 175; 0. Czajka M„ A. Grudzladzkl — 147; 
10. Sooczak Z., A. Ostrowskl — 142; 11. Straburzyrtskl J,, A. 



Stalowowolski — 188; 12. Clurko J„ A. Fomorski — 133; 
13. Mroz J., A. Warszawskl — 100; 14>. jamroz L., A. Kle- 
leckl — 87; Stawskl B., A. Jelenlog6rskl — 87; 15. Pllat Z.. 
A, Mleleckl — 84; 16. Kozlenko R., A. RzeszowsEt — 83; 
17. Lewklewlcz Z„ A. Biaiostocki — 70; 18. Mlazga P., A. 
Gliwlckl — 57; 18, Kostka R., A. Ziemi Lub. — 48; 20. Chro- 
pot J., A. Lubelskl — 23. 

IV Modele szyhowcow zdalnle sterowanych 
(sterowanie jednoczynnosciowe) 

Mistrz Polski — Edward Kurowskl — Aeroklub Warszawskl 
I Wicemistrz Polski — Jan Bury — Aeroklub Poznariski 
II Wicemistrz Polski — Boguslaw spunda — Aeroklub 
Warszawskl 



Wynlkl Indywidualne : 



1. Zarko Manojlowlcz — Jugoslawla — 1019 pkt. 

2. Edward Kurowskl - - Aeroklub Warszawskl — 647 „ • 

3. Jan Bury — Aeroklub Poznanski — 656 „ • 

4. Boguslaw Spunda - Aeroklub Warszawskl — 571 „ 

5. Roman Grodzinski — Aeroklub Lubelskl — 299 „ 

6. Micczyslaw OpalEriskl — Aeroklub Lubelskl — 163 ,, 

7. Norbert Golesny — Aeroklub Slaskl — 12} „ 
Andrzej Trzclnskl — Aeroklub Warszawskl — o „ 
Stanlslaw Grzywa — Aeroklub Gliwlckl — „ 



• Przy r6znlcy punkt6w ponizej 2%, o kolejnosci lokaty 
decyduje punklac]a w doriatkowym locle (dogrywkowyny. 



HI MI^DZYKLUBOWE 

ZAWODY MODELI BEZOGONOWYCH 



W dnlu 23 wrzesnia br. na lotnisku Krywlany k. BlslegO- 
stoku, odbyly sle kolelne zawody modell bezogonowych, 
w trzech oddzlelnych kategorlach, a mianowlele: szybow- 
ce, modele z napedem sllnlkowym, oraz z nap^dem gumo- 
wym, W zawodach tyeh zarowno seniorzy, Jak 1 Junlorzy 
startowali w jedne] gruple zawodnlczej. 

S tarty odbywaly sic przy wzgiednle doorych warunkach 
meteorologicznychr wlatr 3 — 1 m/sek, czegclowe zachmurze- 
nie. Uzyskano nastepujaee wyniki: 

I. MODELE SZYBOWCOW 

1. L. Dusza, A. Podkarpacki — 51+39+180+180+62 - 512 

2. A. Prejs, A. Biaiostocki — 105+116+78+94+46 =. 428 

3. T. Pelczarskl, A. Podkarpacki — 108 + 6S +131 + 60 + 48 - 412 

4. s. Szypulskl, A. Biaiostocki — 387 ; 3. L. Sitko. A. Bia- 
iostocki - - 316; 8, R. Sawickt, A. Bialostoeki — 264; 7. L. Sle- 
powroAskl, A, Biaiostocki — 256 ; 8. S. Guzik, A. Podkar- 
packi — 246: I, J. W6JcIk, A. Bialostoeki — 181: 10. L. Wo- 
wlskowski, A. Biaiostocki — ]59; 11. E. Myszkowskl, A. Bia- 
iostocki — 0. 



II. MODELE Z NAPEDEM SILNIROWYM 

1. S. Kubit, A. Podkarpacki — 35 +51+20+ 35 + - 141 

2, m. Jachimowlcz, a. Biaiostocki — 



III. MODELE Z NAPEDEM GUMOWYM 

1. K, taplnski, A. Biaiostocki — 37+63+65+35+180 - 380 

2. L. Nowlskowski, A. Biaiostocki — 30+ 0+ 0+ 0+ fl - 30 

ZESPOLOWO 

1. Aeroklub Podkarpacki — 924 pkt. 

2, Aeroklub Biaiostocki — 815 pkt. 

Og61em w trzech kategorlach startowalo 17 zawodnlkow, 
z dw6ch aeroklub6w. Absencje wielu aerokluh6w naleiy 
cliyba tlumaezyfi niedogodnym terminem zawod6w, cho- 
ciaz nie mozna pomingi faktu, ze zawodnlcy tych kate- 
Rorii majg zbyt malg zachet^ do Kontynuowanla specjall- 
zacjl, gdyz nie plrzewiduje sle zadnego spotkanla ml^dzy- 
narodowego, a przeciez pozlom czo!6wki w kat. szybowc6w 
nie odblega znacznie od wynik6w uzyskiwanych np. na za- 
wodach miqdzynarodowych w Jugoslawli. 

Moze warto be.dzte zastanowic sle nad mozUwosclq za- 
proszenia modelarzy jugoslowtarisklch, gdzfe kategorie te 
s% bardzie] popularne alt w innych krajach (Czechosiowacji, 
NRD. w^grzech). Tym bardziej, ze zaproszenle Jugoslowian 
na warunkach wzajemnosci (bezdewizowo!) nie powlnno 
nastreczaC wie.kszych trudnoSci. 

AtrakcyJnoSt modell bezogonowych znacznie poprawllaby 
si^ I prawdopodobnle zwlekszylaby sIq Hose startujqcych 
zawodnlkow. eo na pewno mialoby dodatni wptyw na 
podniesienie pozlomu pod wzglcdem sportowym. 

wielka b^dzie szkoda, jeiell kategorla ta powtdrnle „um- 
' rze smierciq naturalnq". 

N. 
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YffMSlKZOSrmPM MODELI LATAJACYCHIZ>-^» 

NA UWipi-SOSNOWIEC 4-7. X.1962 





Nowa wybudoviany tor model arski to Sosnowcu. 



Model polsMego samolotu komunikacyfriego, PZL „Wicfter" 
ui leykonaniu Janusza Koezkodaja z Sledlec. 



VII Mistrzostwa Polski Model! na uw te- 
ll odbyly sie. na nowo wybudowanym 
torze mod el arski m w Sosnowcu. Jest 
to dar miasta Sosnowea dla modelarzy. 
Tor postada dobra asfaltowa^ nawlerz- 
chnie o Sredniey ponad 50 m. Ogro- 
dzony jest slatka, o wys. 6 m. Pozwa- 
la to na bezpleczne rozgrywanie za- 
wodow wszystkich kategorii modeli na 
uwiezi oraz pr6by bicia rekord6w. Wyj- 
scie na tor prowadzi przez wieze. se- 
dziowska. Unlemozliwia to wchodze- 
'nie na tor osobom nieupowaznionym. 
Wok 61 toru zbudowano trybuny dla 
publlcznoscl. W bllsklm s^stedztwie 
toru stoi pawllon, w kt6rym mieScllo 
sle. kierownlctwo mistrzostw, przecho- 
walnla modeli i bufet. 

UroczystoSt otwarcla mistrzostw zble- 
gta sle, z przekazaniem modelarzom 
obiektu przez ojc6w miasta Sosnow- 
ca. Program mistrzostw byl tak ulozo- 
ny, ±e w jednym dnlu odbywala sie. 
Jedna tura loffiw we wszystkich kate- 
gorlach modeli na ujvlezi. Loty odby- 
waly sle od godz. 8,30 do 18.00. W dniu 
5.X.1962 r., w tym samym czasie kiedy 
na torze w Sosnowcu lataly modele na 
uwiezi, na lotnieku w Katowlcach odbv- 
iy sie. loty modeli redukcyjnych wol- 
nolataj^dych oraz sterowanych radlem 
z napfjdem silnlkowym. 

W modelacK redukcyjnych wolnola- 
tajacyeh z nape.dem silnlkowym zadnyeh 
nowosci nle bylo. Wszystkie modele 
Juz ogladaliSmy na zawodach. ze zglo- 
szonych szesclfi modeli tylko trzy wy- 
konaly loty. Loty te byly malo efek- 
towne. ooniewai modele z reeuly oom- 
powaly, za malo stateczne. 

Bardzo efektowny lot wykonal model 
redukcyjno-latajacy szybowca ,,Mu- 




Wtodzimierz BredsznajcLer z todzt, zdo- 
bywca III miejsca m akrobaojl. 



1. Janusz Kuszllek 

2. Jadwiga Jasinska 

3. Witold Zielewicz 

4. Twardowski Mieczyslaw 
Tomaszewski Jan 
Andrzej Cichy 



SZCZEGOLOWA PUNKTACJA MISTRZOSTW 
Modele redukcyjne wolnolatajQce nap. silnik 

pkt model Cessna 
RWD-5 



Aer. Krak6w 
Warszawa 
Slupsk 
Slupsk 
Slaski 
Poznan 



— 235 

— 223 

— 181 

— 

— o 

— o 



Storch 

Jak-12R 

Kanta 

Pllatus Porter 



Modele redukcyjne wolnolatajace — szybowce 



1. Czesiaw Clelak 

2. Galuszko Plotr 
Tomaszewski Jan 



Aer, "Warszawa — 188 pkt, model Mucha Standart 

„ SlaskI • — o „ „ Salamandra 
„ Slaski — „ „ Itomar 



Modele redukcyjno-latajace na uwiezi jedrrosltnikowe 

1. Zmidzinskl Romuald 

2. Bodziony Janusz 

3. Fiuk Janusz 
ft Jez Jerzy 

5, Tomaszewski Jan 

6, Poniatowski 
Eugeniusz 

7, Zmidzinskl Romuald 
8—9, Ganskl Lech 
8—9. Trafas wojciech 

10. Gafiski Lech 

11. Grzes Zbigniew 



Aer. Slaski 


— 482 


Krakow 


— 3M 


,, Gdansk: 


— 342 


,, Szczecin 


— 323 


Slaski 


— 312 


„ slupski 


— 3*9 


Slaski 


— 265 


,, Jel. G6ra 


— 212 


•t ' it a 


— 212 




— 201 




-* 179 



pkt. modal „Tarpan" 

Cessna Skylane 

AN-2 

P-5i ..Mustang" 
Piper -Cub 



RWD-8 

p-si „Mustang" 
Avia BH-33 
Jak 12R 
.Spitfire" 
,, Turbulent" 



Modele redukcy]no-lataja.ce na uwiwl wielosilnikowe 

1. KoczkodaJ Janusz Aer. Warszawa — 423 pkt. model PZL ..Wiener" 

2. Grodziski Boleslaw „ Poznan — 402 „ „ Avro Lancaster 

3. Pudelko Ireneusz „ Krakow — 394 , „ PZL „WUk" 

4. Koczkodaj Janusz „ warszawa — 379 „ „ PZL „Los" 

Modele sterowane radiem — Jedaoczynnosciowe — silnikowe 

1. Bury Jan Aer. Poznari — 486 pkt. 

3. Zielewicz Witold „ Slupsk — 458 „ 

3. Labe.dzki Andrzei ., Poznan — 222 „ 

4. Ciehy Andrzej „ „ — 221 „ 

Modele sterowamc radiem wieloczyanoscie we — silnikowe 



1. Wielgoszewski Eugeniusz Aer. Gdansk 

2. plasecki Piotr „ 



— 256 

— 



pkt. 



Modele predkie 



1. Sylwester Kujawa 

2. Stanislaw Kazmierowski 

3. Wlodzimierz Bredsznaj- 
der 

3. Ludomlr Nowakowski 

5, JSrzy Ostrowskl 

6, Andrzej tabe,dzkl 

7, Boleslaw Grodziski 
s. Leonard Kierpal 

9. Janusz waliCki 

10. Andrzej Zmldztriskl 

11. Stefan R6zycki 



t, Andrzej Rachwal 

2. Stanislaw Skotnlczv 

3. Zygfryd Folek 

4. Noibert Golesny 

5. Piotr Hadllnskl 

6. Janu Bury 

T. Henryk Bazylewlcz 





I Start 


II Start 


Suma 


Aer, Foznafi 


942 


930 


1802 pkt, 


*> tt 


742 


770 


1S12 „ 


„ Lodz 


830 


661 


1497 „ 


„ Warszawa 


622 


678 


1300 „ 


., Czestochowa 


809 


427 


1236 ,, 


„ Poznan 


415 


at 


825 „ 




318 


397 


715 „ 




25 


628 


653 „ 


„ Szczecin 


396 





396 „ 


„ Slaski 


388 





388 ,, 


Jel. G6ra 


35 


50 


05 ,, 



Modele nredkie 
Aer. Slgskl 



Szczecin 

Poznan 

Kcak6w 



178 kmlh 
174 
168 
152 
142 
110 




SAMOL O T LIWSKI 



MIG-3 



(datszy ciqt* ze sir. 4) 

WyScig zespolowy „Team -Racing": 

1. Jan Rosinski — Antoni Sulisz Aer, 
Warszawa 5'48" 

2. Jan Tomaszewski — Antoni Kozlow 
ski Aer. Slaskj 5*49" 

3. Marian Kotlfcki — A. Pankowski 
Aer, L6dz 5'56" 

4. Jerzy Kos — Czeslaw Cimoszko Aer. 
Szczecin 7*27" 

5. Ireneusz Pudelko — Wt. Bredsznaj 
deir Aer. Krak6w L,6dz 7*35" 

6. Sylw. Kujawa — St, Kazmierowskl 
Aer. Poznan S'OO" 

Pozostale zespoJy z Katowic, Jel G6- 
ry, Szezecina 1 Ktrakowa nie zostaly 
sklasyiakowane 



cha — Standard" zawodnika Cz. Cfelo- 
cha z Warszawy. W modelach stero- 
wanych radiem jednoczynnosciowych 
program wykonalo ezterech zawodni- 
k6w, Dwai pierwsi. t}. Jan Bury i 
Witold Zie!ewfcz, zademonstrowall juS: 
dose poprawnle wykonanq konkurencje.. 
Zawodnilt Jan Bury startowai tym sa- 
mym modelera, co na mlstrzostwach 
w Hpnfe Din. z tym ze do modelu 
szybowca zbudowal na wiezyczce dwa 
silnikl. „Zei«s" 2,5 tm ! ; jeden z nich 
pracowai jako pchajacy, drugi jako 
eiagn^cy. Pod kadluberei zamocowane 
bylo czerokotoue podwozie, Zawodnik 
Witold Zielewicz startowai modelem 
„Avia" konstr. Radoslawa Clz.ka 
z CSRS. Plany tego modelu byly za- 
mieszczane w pismie ..Letecky Mode- 
lar' 1 . 




Komisja techniczna sprawdza wlernoiC 
ujykoitaTifci modeiu. Model temolom pzl 
M-4 „Tarpan" w wykonanlu Romualda 
Zmidztfiskiecio z Katowic 



"W modelach sterowanych radlera, 
wieloczynnoselowych zgloszono dwa 
jednakowe modele dolnoplat6w zaopa- 
trzonych w silniki o poj, 5 cin J prod, 
polskicj ,,Sok61 5" 1 .,Sok61 Super' — 
z zaplonem zarowym, Modele przy- 
stosowane byfy do sterowania jedna. 
aoaratura 10-kanaIowa „Fotylori" profl. 
f-my Gramper z NRF. Aparature t^ za- 
kupil przed rokiem ZC APRL i prze- 
kazal do eksploatacjl p. Eugeniuszowi 
Wielgoszewskiemu z Gdatiska, Zawod- 
nik Wielgoszewski wykonal jeden lot 
swoim modelem, aparatura dzlatala bez 
zarzutu i model natychmlast reagowal 
na sygnaly z ziemi. Mlmo to pokaz 
lotu niewiele przypominat figury akro- 
bacji. Przy podejieiu do ladowania mo- 
del spadf z wysokosci ok. 1,5 m i usz- 
kocijil zamocowanfc sleru kierunkowego. 

W konkurencji model! redukeyjno- 
lalaja.cyeh na uwiezi do zawodGw zglo- 
szono 20 modeli, warunki lotne spelnl- 
lo 15 modeli r jedenascie jednosilniko- 
wych 1 cztery wielosilnikowe. 

Nie zaliczyta lot6w m. in. slynna czte- 
rosilnikowa ..Britania" Janusza Ku- 
szllkia z Krakowa, dwusil.tti:kckwy ,, Lock- 
heed P 38 Lightning", jednosilnikowy b. 
ladnfe wykonany z chowanym podwo- 
ziem „Bies" mlodego zawodnika z War- 
szawy, „Spitfira" z Jelenle] G6ry i 
P-2 z E,od7.i. 

(DokoHczenle na sir. 13 J 



Na poczatku 1939 roku Minlsterstwo 
Obrony ZSRR zleclfo biurom koristruk- 
cyjnym opraeowanie nowych samolo- 
tdw mySliwskich, kt6re mialy zast^pic 
dotychczas uzywane typy. 

Zesp61 konstruktor6w" pod kierunkiem 
inz, A M. Mikojana i M. I. G6rewicza 
opracowat projekt wysokoSciowego my- 
sliwca przechwyfujacego, kt6ry nosil 
oznaczenie 1-61. Budowa prototypu 
trwala kllka miesiecy. W kwietniu 1940 
roku i-ei zostal oblatany przez pilo- 
ta A. N. Jekatowa, 

Proby w lode wykazaly, ie MIG-1 
(1-61) przewyzszal osla.gami dwa inne 
prototypy opracowane w tym czasie, 
a to 1-201 (LAGG-3) zespdl inz. S. 
Lawoczklna oraz 1-26 (Jak-1) zespdl inz. 
A. Jakowlewa. Przewaga ta byla znacz- 
na zwlaszcza w prqdkosei wznoszenla, 
prqdkoici niaksymalnej na wlekszych 
wysokoSclach i w pulaple. 

Mig-i osiagal pulap 12 coo m, a prqd- 
koSc maksymalna na wysolcoSci 7000 
metr6w wynostla 628 km/h. Uzyskane 
rezultaty stawialy te konstrukeje w czo- 
lowce samololdw mySUwskich swiata. 

Niestety samolot ten posiadal klika 
nledociqgnie.6, a to: mala zwrotnoSc 
na malycli wysokoficiach i slabe uzbro- 
jenie 

Zesp6I ini, A. M. Mikojana przy- 
stepuje nastepnie do pracy nad ulep- 
szeniern swego samolotu. W tym roku 
ukazuje sle nowy prototyp, MIG-3 
(1-200). R6znl si^ on od swego poprzed- 
nika szeregiem drobnych zmian, zmie- 
rzajJicych do poprawlenla wlasnoscl Iot- 
nych. penadto staranniej oprofilowano 
chlodnice cieczy chlodzijce] i chwyty 
powietrza do chlodnicy oleju. Zwiek- 
szono pojemnoSfi zbiornik6w paliwa 
dzi^ki czemu zwiekszy sie zasiQg. Zmie- 
niono r6wniez kabin? poprawiajac nieco 
wldocznoSfi do tylu. Kabina "jest sta- 
rannie oszklona, podczas gdy w 1-61 byla 
odkryta. Do napedu zastosowano moc- 
niejszy silnik, kt6ry na wysokosci 7800 
metr6w pozwalal osiqgnae predkoSc 
mnksymalnq 640 km/h. 

Praktyka trontowych walk ujawnlln 
dalsza. slaba strone samdlotu. Ot6z 
okazaio sie, ze Mig-3, mlmo ze je.st 
niedoscigniony na wysokosciach du- 
zych, jednak na wysokoSciach^ do 
4000 m usti»powal Messerschmfttom prze- 
de wszystkim w zwrotnosci. pod ko- 
niec r, 1941 wstrzymano jego produk- 
cje. W 1943 roku Mig-3 zostaje wycofa- 
ny z pierwszej Urtli, Oddal on ]ednak 
olbrzymie ustugl w powstrzymaniu na- 
waly taszyzmu. 

OPIS KONSTRTUKCJI 

Jednosilnikowy, Jednomlejscowy. wol- 
nonoSny dolnoplat kenstrukeji miesza- 
nej. Samolot mysliwski przechwytuj^cy, 
przeznaczony do walki na duzycU wy- 



sokosciach przede wszystkim do prze- 
chwytywania nieprzyjacielskich bom- 
bowcow. 

RatlW: dwudzlelny konstrukeji mie- 
szonej. przednia cze^c wykonana Jako 
kratownlca spawatia z rur slalowych, 
pokryta hlacha, laczy sie z tylna. za 
pomocq okuc, wykonana jako skorupa 
drewniana w calomel ze stateczniklem 
pionowym, pokryta sklejka. 

Kabina pilota — mocno cofnieta do 
tylu — zapewniala dobrg wldocznosc 
w r d61. Owiewka kabiny odsuwana do 
tylu, Siedzenie Pilota zabezpieczone 
z tylu 9-mllirr'etrow^ nlyta, pancerna. 
U dolu pod kabina umieszczona jest 
chlodnica cieczy chlodzacej. 

Skriydlo; triiidzielne konstrukeji mie- 
szanej. Czesc srodkowa wykonana cai- 
kowicie z metalu, zwiijzana na stale 
z kratownica kadluba. Pokryte glad- 
ka blacha duralowa zewn(jtrzne czesci 
skrzydla drewnlane, kryte sklejka. Lot- 
kl kryte pl6tnem. Plat wyposaz.ony 
w klapy do ladowania. 

Podwozie: etiowane w locie wewn^trs: 
skrzydel, w kierunku do kadluba oslo- 
niqte owiewkami. Kolko ogonowe wcia.- 
gane w locie 

TUsterzenie: statecznlki wykonane 
z drewna. kryte sklejka. stery kryte 
p!6tnem, Statecznik poziomy dzielony, 
mocowany do kadluba za pomoca. okuc. 

Napea: silnik rzedowy 12-cyIindrowy 
chlodzony plynem, opracowany przez 
A. Mikulina AM-35A o mocy staitowej 
1350 KM 1 1200 KM na wysokosci 7000 
metrow, napedzai trzylopatowe me- 
talowe nastawne w locie smiglo typu 
WISZ-Sl Sz. 

Uzhrojenie: 2 karabiny maszynowe ty- 
pu SZKAS kal. 7,62 mm z zapasem 
amunleji 375 szt. 1 karabin maszynowy 
typu BEREZIN BS kal. 12,7 mm z za- 
pasem amunicjl 300 szt, Umieszczone 
w kadluble. Niekt6re wersje byly r6w- 
niez przystosowane do zabierania 6 po- 
clskow rakietowych RS-82 lub bomb 
oraz zasobnik6w chemlcznych. 

DANE TECHNICZNE 

Rozpietosfc 10,3 m 

Dlugos* 8,17 m 

Wysokosc 2,61 m 

Pow. skrzydla 17,6 ra' 

Ciqzar wlasny 26? FJ KG 

Ciezar w locie 3350 kG 

Ciezar w locie max 3495 kG. 

OSIAGI 

Predkosc maksymalna przy ziemi 628 
km/h 

predkosc maksymalna na wys. 7800 m 
<>■,',) km/godz, 
Pulap 12 000 m 

Czas wznoszenla na wysokosci 5000 m 
4,5 min. 
Zasieg 820 km 

ZBIGNIEW LURANC 
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Teoria Lotu Rakiety 

ANALIZA 
NAP^DU 
RAKIETOWEfiO 



"Wobec stalej dajznoscl modelarzy ra- 
le I etowych do polepszenla osiqg6w bu- 
dewanyeh przez nleh raklet, zaistniala 
konlecznos6 opracowanla latwej, tantej, 
szybklej i nlezawodnej metody oceny 
jakoscl stosowanego nap^du. Metoda 
ta polega na analizle wykresow otrzy- 
mywanych z pr6by stacjonarne] sil- 
niezka. Przyrzadem umozltwiaja,cym za- 
rejestrowanie najwazniejszych parame- 
tr6w sllnlczka Jest tzw. „hamownla" 
(opracowana 1 wykonana przez autora* 
Rys. I), 

I. WST^P 

"Wfelkoscia, decydujqea. o oslggach ra- 
kiety jest pre.dkoSt, jak a, uzyska rakle- 
ta w momenele calkowitego wypalenia 
tie, materialu pednsgo. Pr^dkosc te. 
okreSla nam znany jut wz6r Ciolkow- 
skiego. 



(1) 



gdzle: 



V max — maksymalna pre.dko£6 
rakiety 

w e — pre.dkoS6 wypiywu ga- 
zow z dyszy 

mp — mass poezatkowa (star- 
tow a) rakiety 

nik — masa koncowa rakiety 

Plerwizy czynntk okreila nam pred- 
kosc wypiywu gaz6w 7. dyszy. Ma on 
sclsly zwiazek z wymlaraml sllnlczka, 
energia, uzytego materialu pednego, je- 
go uksztaltowaniem ltp. Drug! czlon 
stanowi sprawnosc masows rakiety, 
zalezy wiec glCwnie od cieiaru kon- 
strukeji Im bardziej zbllza sie. ta 
sprawnosc do jednosci, tym lepsze sa, 
oslagi. Stad ciagfn „walka" konstrukto- 
r6w uzyskanle najkorzystniejszyeh 
parametr6w rakiety. Treseia, tej pracy 
bqdzje analiza najlstotniejszego ezlonu 
wzoru (1), tj. predkosd wypiywu gazow. 

w e = I W 'g' (2) 

Jak wynika 2 powyzszego r6wnanla, 
zalezy ona glownie od lmpulsu wla- 
sclwego materlalu pednego (paliwa) 
Iw lub inaczej zwanego clagu jednost- 
kowego. OkreSla an ctw, ja'kl dajc ail- 
niczek ze spalania 1 kg mateiialu ped- 
ncgo w cia.gu jedne) sekundy. wlelkos6 
te. mozemy obliczyfc znajac impuls cai- 
kowity „paliwa" Ic, kt6ry wynosl 



r z r 



I„ = I, 



(3) 



(4) 



Frzyrownujac oba te r6wnania, otrzy- 
mamy 

P • t = I w * <a 




Rys. t. Prdba stac jonarna sllnlczka rakletowego 



stajd 



gdzie 




kG sck 
Kg 



(5) 



Jezeli sllniczki maja, rozne ilosci ma- 
terlalu pfjdnego lub rdzny Jego sklad, 
wdwezas por6wnujemy lch impulsy wla- 
seiwe. 

cdn, 

Mst inz, B, W^GRZYI* 



T — impuls calkowity mate- 
rlalu pednego <KG/sek.) 
J — impuls wlasclwy (Jednost- 
kowy) w kG sekJKg 
t — czas pracy sllnlczka <sek.) 
P zr — sila ciagu w kG (zredu- 
kowana do wykresu prc- 
* stokqtnego) 
o) — 11g£6 materialu pednego 
w kg 

g' — (izyczny r6wnowaznlk 
technicznej jednostki ma- 
sy r6wny 9,81 kg/kO . 
m/sek' 

Jest to wz6r niezbedny dla okresle- 
nia wska£nika energetycznego materia- 
lu pednego. W opardu o niego b^dzle- 
my prowadzic analiz^ nap^du. Z tych 
tez wzgl^d6w zatrzymajmy si? na chwl- 
1^ przy tej zaleznoScl. Licznlk zawtera 
impuls calkowity ladunku. (wartose 
I? otrzymujemy w postacl wykresu 
z proby stacjonarne] na „harr.owni"). 
Mlanownik w tym wzorze jest znany 
1 stanowi mase paliwa. Dzielqc pole za- 
warte pod wykresem 1 osi^ czasu przez 
mas? paliwa otrzymamy szukana. wlel- 
kos6 Iw — rzeczywisty impuls wla- 
Sclwy. 

Nleraz wygodniej jest por6wnywae 
powierzehnie zawaite pod wykresera 
(cm 1 ) (rys. 2), wtedy anallzowane sll- 
niczki powinny miec jednakow^ Uo&c 
materialu pqdnego (w kg). Ten silni- 
czek rakietowy bedzie lepszy, kt6ry po- 
siada wleksza. powierzehnie zawart^ pod 
wykresem. Przy czym wskazane jest, 
aby cle.zary pustyeh silniczkdw byly 
rbwnlez jednakowe. 




Rys. 2. 



Pordvmanle charakterystyh sil- 
nik6w 



UWAGA CZYTELNICY 

Jeszcze mozna naby6 kalendarz 
UPZ na 19S3 rok, w kt6rym znaj- 
dziecie wiele clekawych wiado- 
moscl z modelarstwa rak.ietowe- 
. go, tabele wzor6w matematycz- 
nych, aiLakdw dirogowyoh i zeg- 
lugowych oraz informacje doty- 
czaoe obsaairu, ludnoscl i stolic 
cajigo swiiatai, jak r<iwniez wiele 
innych wiadomosei potrzebnyoh 
w pracy modelarza. Poza tym 
kazdy egzemplarz posiada kupon 
premiowy h na ,kt6ry mozna wy- 
grac cenne przedmioty, jak sku- 
ter „Osa", telewizor, motorowe- 
ry itp. 

Kalendarze wysylane w ce- 
nle 20 zl za zallczenlem pocztp- 
wym przez .Po wszechna. Ksiegar- 
nie Wysylkow^, Waiszawa 47, 
in. Nowolipie 4. 
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(daiszy dug z n-ru 11/82) 



Plan modelu Richelieu" jest jedna. 
z trudniejszych pozycjt spo£r6d piano w 
modelarsklch opublikowanych dotych- 
czas przez masza. redakcje,, dlatego wy- 
konanie modelu zaleca sie. bardzlej za- 
awansowanym modelarzom. Fiekna syl- 
wetka ..Richelieu'* o bardzo ciekawej 
1 jedjnoczesnie skomplikowanej architek- 
turze (wieza g!6wna i kbminowa) nie 
jednemu modelarzowi przysporzy w 
trakcie wykonywania modelu wielu klo- 
potdw. 

Korq,plet plan6w przedstawia osiem 
urkuszy, z czego arkusz 1 — plan ge- 
nerally — opracowany jest w skalL 
1:200, a pozostale siedem arkuszy w 
skali 1:100, Korzystajac ze swlatlokopli, 
model moina wykana6 w skali 1:100. 
Najwlasciwsza. skala. dla wykonania mo- 
delu, jest skala 1:100, choeiazby z tegb 
wzgledu, ze w duzym kadlubie latwiej 
jest wbudowae urzadzenia napedowe, 
aparature. radiowa do zdalnego stero- 
wanla, czy tez inne uklady czynnoscio- 
we, a poza tym latwiejsze lest wykona- 
nie samego modelu. 

Mimo zalet dla wyzej wymlenionej 
skaii wykonanie modelu, maze stae sie 
niemoiliwe i.t± wzgledu na brak mozll- 
wosci przygotowania konieczinej ilosci 
mater la low czy tez brak miejsea do 
pracy, lub imlejsca do przechowywamia 
gotowego modelu, totez przed rozpo- 
czeciem nalezy rozwazyc swoje mozli- 
wosci. 

KADLUB 

Przy modelu redukcyjnym kadlub 
moina wykonac z pelnego bloku drew- 
na, lub metoda. warstwowa., natomiast 
przy modelu rediikcyjno-plywaja.cym 
budowe, kadlub a nalezy wykomac na 
helingu z wi^g ze sklejki, a nle poszy- 
cie uzy6 llstew sosnowych lub lipowych, 

Przy sikali 1:100 warto zastbsowa6 me- 
lody poszywania wiedowarstwowego. Me- 
toda ta daje gwai'rancje dluzej trwalosci 
kadiuba, a przede wszystkim — zmnlej- 
sza moiJiwose nieszczelnosci pokrycia 
wynlkajaeej z pekan listew, 

Poszycie wflelowarstwowe nie jest no- 
wosciq, spos6b ten byl uzywany od 
dawna iprzy budbwie drewnianych ka- 
dlubow zaglowcow, natomiast w mode- 
larstwie jest malo znan^ metoda, Dla- 
tego om6wimy sposdb poszywania war- 
stwowego. 

Od „0" do wr§gi 4 1 od wre,gl 21 do 
konea dziobu eleimeinty (stewy) wyko- 
nujemy z klook6w petnych lub metoda. 
warstwowa z desek lipowych. Do wy- 
konania obydwu stew -posluza, nam sza- 
blony sporza,dzone na podstawie krzy- 
wizn dziiob6w i «ruf y h aatoszy 2/8 1 4,'8 
i na podstawie przeikrol kadiuba z ark, 
3/8. Z kolei brzegi obydwu ksztatt6w, 
kt6re majaj by6 la,czone z poszyciem, 
na dlugoSc przynajminiej 3 cm 1 na 
grubosoL poszycia nalezy wydlutowai 
(zmniejszyc w tych miejscaeh przekr6j 
modelu na grubosc ,poszycia). 

Gotowy dzl6b 1 rufe. uprzednlo wy- 
drqzamy, wnetrza malujemy na desce 
montazowej do helingu. 

Wr^gl od 5 do 20 wykonujemy ze 
sklejki lub dw6ch sklejek sklejonych 
ria grubose okolo S mm. Nalezy przy 
tym pamie'tac, ze zmniejszamy zebra o 
grubose iposzycia i pokladu. W ipr'zypad- 
ku zaniechania tej czynnosei, kadlub 
be.dzie za gruby, przez co stracl wla§- 
ciwy wymiar. W gotowych wr^gacb ro- 
blmy wyclecli na st^pk^, wzdtuznikf 
burtowe (g6rne przy pokladzte) 1 po- 
kladowe (ikonstrukcja podpokladowa z 
uwzglednieniem zdejmowania nadbu- 
d6wek), ipo czym montujemy je na he- 
lingu. Nastepnie zakladamy stepk? i 
wzdluzmikl burtowe. 

Na gotowy szkielet naklejamy wzdiuz- 
nice — pierwsza, warstwe poszycia (list- 
wy sosnowe 10 X 2). Po wysetinie.eiu 
plerwszej warstwy kladziemy drugq 
skoSnie. Listwami lipowymi (8 X 3) po- 
szywaniy wzdtuznle kadlub po raz 
trzecl. 



Po dobrym wyschnie.eiu kadiuba zdej- 
mujemy go z helingu i zakladamy kon- 
strukcj^ podpokladowa. Szliiowac mo- 
zemy po dwoch— trzetm. dniach, nie- 
mniej jednak lepiej odczeikac okolo 
trzech mieslecy, by si? kadlub „spra- 
cowal" w Tdznych temperaturach. Na 
pewno wyioniq si^ jakles p^kni^cja czy 
szpary, kt6re nalezy powlekszyc ostrym 
nozem i wklei6 odpowiednio dopasowane 
listwy. 

Oszlifowany kadlub skoSnie oklejamy 
bamdazem plbciennym (caly wraz z ru- 
t'a i dziobem). 

Oklelc nalezy dwlema skosnyml war- 
stwaml in a przemian lub jedn^ skosna. 
zachodz^c^ na siebie. Bandaz powinlem 
by6 z p!6tna rzadiklego o sredniej gru- 
bose i, przy rufie 1 dziobie o szeroko- 
scl okolo 3 em, a na Sr6dokreciu mo- 
ze bye szenszy. 

Gotowy kadlub szlifujemy drobno- 
zlannlstym papierem, a nastejinle szfxach- 
lujemy 1 . malujemy. 

Metoda wtelowarstwowa przy skalach 
minlejszych, jak 1:200 czy 1:500, jest nle- 
co trudniejsza w wykonaniu t a poza 
tym model m6glby by6 za clezkl. 

Opr6cz ombwionej metody jest wiele 
innych, gorszycb czy lepszych, sposo- 
bow poszywania kadiuba, ktdre jui 
wielokrotnie opisywane byly w „Mo- 
delarzu'*. Modelarzom, ktdrzy dysponu- 
j^ umiej^toiosclaml oraz dobryml warun- 
kami 1 odpowiednimi materia lam i, ra- 
dz^ wykonac kadlub z blachy, przez 
co mozna uzyskafi dosfi dobry efeikt 
zewnetrzny. 

POKE. AD 

Poklad na okr^cle wykladany jest 
deskami. W modelu mozna go wykonafi 
w dw6ch wersjach: Na pokladzie ze 
sklejlol wyrysowae deski graflonem 
albo tet dla zachowasnla pelnej reduk- 
cji, sklelc go z poszczegdlnych liste* 
wek, Poklad pozostawlamy w natuxai- 
nym kolorze drewna. Dlatego tez musl 
on bye sklejony bardzo czysto i z rbw- 
nych listew, Najlepiei do tego nadajg 
si«i listewkii lipowe, ae wizgledu na njw- 
ne sloje. Listwy uzyte na poklad powln- 
ny by6 o gruboscl 2 mm przy skali 
1 : 100 (szeroko^C desk! pokladu), Poza 
tym metalowy brzeg pokladu (water- 
wajs) powinien bye polozony o 0,5 mm 
nizej od wlasciwego pokladu z desek. 



NAP^D I POZOSTAtE ELEMENTY 
KADLUBA 

Wyb6r napedu i sposob zamocovirania 
siinLk6w pozostawiamy do uznania wy- 
konawcom. ZwriScimy uwag^ tyiko na 
to,- ze przy stosowaniu na,ped6w pa- 
rowych nalezy llczyc sl^ z tym, ze 
para ujemnie wplywa na drewniane 
lub paplerowe cz^Sci tnodelu, Najlep- 
szy 1 najciekawszy naped, jakim jest 
parowy, warto stosowae wyl^czaiie przy 
metalowych konstruikcjaeh modelarskleh. 

Bardzo wazne jest staraone wykoiia- 
nie dtawic, wsnornLlcdw 1 waliw nap^- 
dowych, chedzi tu o dokladnosfi w 
zaosiowaniu tulei wspornika z dlawlca, 
a co za tym idzle — mie oslabi sie; moc 
napedu- 

Z kolei wazma jest szczelno^d dtawic 
i dobre smarowanie walu, mozna nawet 
uzye uszczelek z filcu wewna,trz dlawi- 
cy, zapobiegnle to przedostawaniu sl^ 
wody do wne,trza kadiuba. Te same 
uwagi dotycza, r6wniez tulei, w ktdrej 
pracuje wal pibra sterowego. Nle po- 
dajemy natomiast sposob6w na wy- 
konainle pozostalych detail, jak osprze.t 
pokladowy, relingi, stanowiska oerll- 
konbw 1 bo£ors6w czy tez uklady kot- 
wlczne, ponlewaz dla modelarzy zaawan- 
sowanyeh nie jest to trudne. 

c.d.n. 

Opracowal 
M, J. SZAPOWALENKO 



(dokoficzenie ze str. 10} 

W kategorii modell wlelosilnikowycb 
oglqdallimy dwa nowe modele PZL. 
„Wicher", zawodnlka Janusza Kocz- 
kodaja z "Warszawy i PZL „Wilk" za- 
wodnlka Ireneusza Pudelko z Krakowa. 
„"Wicher" zajql pierwsze miejsce dzleki 
temu, ie byt wykonany w duzych roz- 
miarach rozp. ok, 1900 mm, Pozwoliio to 
na umieszczenie duzej ilo^ci szczegolGw 
konstrukcyjnych m, in, dzialajqcych 
wycieraczek do przednich szyb kabiny 
pilot6w, Samo latanie bylo mniej efek- 
towne z powodu malej predkoSci mo- 
delu, na skutek czego model przejawlal 
EklonnoSel do przapadania w- locie z 
wlatrem. Model byl zaopatrzony w dwa 
silniki o poj, 10 cm 5 , Jeden samoza- 
plonowy typu boxer 2-eylindrowy 
<2 X po 5 cm') skcmstruowariy 1 wyko- 
nany przez p. Stanlslawa G6rskiego, 
Drugi fabryczny Super Tlgre G-24 z 
zaplonem zarowym. Zdobywca III miej- 
sea — „WUk" — bardzo iadnte lata!, 
efektownle chowal podwozle t regulowal 
obroty silnik6w w locie i gasil je po 
wyla,dQwaniu, lecz 1 malo punktGw o- 
trzymal za wn^trze. Model ,, Lancaster" 
wykonal b. reallstyezny lot ze zrzuca- 
nlem minlatttrowych bomb, kt6re z 
gloSnym huklem eksplodowaly na ziemi. 

"W jednosllnikowych modelach naj- 
wi^cej punkt6w za wykonanle otrzymal 
„Tarpan" Romualda Zmidzlnsklego z 
Katowic i ..Cessna Skylane" Janusza 
Bodzionego z Krakowa, 

Modele te zaopatrzone byly w silni- 
ki MWS 5,G cm* 1 „Vltavan" S cm" z 
zaplonem zarowym, Poza tym wysoko 
ocenlono modele: AN-2 z Gdanska i- 
„Mustang" ze Szczecina. Ten ostatni 
demonstrowal nocne loty ze swiatlaml 
pozycyjnymi, ktore m6gl zapalie 1 ga- 
sle w locie. 

"W kategorii model i akrobacyjnych 
bezkonkurencyjny byl Sylwester Ku- 
jawa, kt6ry latal swoim starym mode- 
lem. NowoSci^ byt start po diugiej 
przerwie p. ifflodzlmlerza Bredsznajde- 
ra, kt6ry zbudowal bardzo ladny mo- 
del. Z nowyml modelami startowall po- 
za tym Stefan Htfzycki z Jelenlej G6- 
ry, Janusz Walickl ze Szczecina, Jerzy 
Ostrowski z Czestochowy i Andrzej 
Zmidzinski z Katowic. Poniewaz tylko 
jeden zawodnik uzyskal ponad 1B0O pkt 
— nle odbyl sl§ lot finalowy w akro- 
bacji. 

W kategorii model! szybkosclowych 
zawodnicy reprezentuj^ juz wysoki po- 
ziom. Przewazaly sllniki MVVS 25 R 
oraz Super Tlgre ,,Jubille" 1 V. 

Silnik Super Tlgre „Jubtlle" posiadal 
w swym modelu p. Henryk Bazylewicz 
z Krakowa; niestety, nle zaliczyl on 
zadnego lotu z powodu trudnoSci w pi- 
lbtazu. 

Zawodnik A. Hachwal wszystkie trzy 
loty odbyl modelem sterowanym Jednq 
linka <monoline). Proba startu St. Skot- 
nlciklego z jedna. liaka w trzeclm starcle 
nle powiodla si^ z powodu braku wla- 
tania. Trzecle miejsce zaja,! Z. Folek, 
kt6ry powtdrzyl wynik, jaki osi^gnal 
na Mistrzostwach Swlata w Kijowie. 

W kategorii wyScigu zespolowego 
..Team racing" zgloszono 10 zespotdw. 
Byla to jedna z najefekawszych konku- 
rencji mistrzostw, Widoczny byl — w 
por6wnaniu z poprzednimt imprezami — 
wzrost poziomu w opanowaniu tej trud- 
nej kategorii przez modeiarzy, szczegdl- 
nle tych, 'kt6rzy brali udzial w Mi- 
strzostwach Swiata w Kijowie, 

Chodzi tu o zesp6I J. Rosin ski — A. 
Sulisz z "Warszawy J. Tomaszewski — 
A. Kozlowski z Katowic, trzeci zespdl 
repr. na Mistrzostwa Swiata J, Kuszl- 
lek 1 I, pudelko przestal Istniefi, I. Pu- 
delko, Krak6w, w zespole z W, Bred- 
sznajderem z £>odzl mial duze 
szanse na zajecie dobrego miejsea, 
Niestety, w drugim starciu na skutek 
awarii urzadzenia sterowniczego roz- 
bili model, Wlekszosc zawodnik6w star- 
towala na silnlkach czechoslowackich 
MVVS 2,5 TR oraz radzieekich „Rytm" 
poj, 2,5 cm". Model zwydeze6w te] ka- 
tegorii latal z szybkoscla, ok. ISO km/h 
i wykonywal 30—40 okrazeh na jednym 
zblorniku o poj, 9,9 cm 1 , 

Opracowal; A. SULISZ 



MODEL REDUKCYMO-LATAJ]\CY 




Konstrukcia kadluba RWD-10 




Konstrukcia skrzydta, Uatecznika I imigla 




Podzespoly RWD-ig. 



Jednym z popularnych malych samolotdw sgortowych 
R WD sprzed 1939 r. byl zbudowany w Doswladezalnych 
Warsztatach Lotnlczych jednomiejscowy samolot trenlngo- 
wo-akrobacyjny RWD-10 gdrnoplat, zaopatrzony w silnik 
rzijdowy PZ Inz. „Junlor-4" o moey 110 KM oraz stalym 
podwoziu 1 drewnlanym smigle dwulopatkowym. Byl to 
samolot konstrukcji mleszanej, plat drewniany, kadlub na- 
tomiast zbudowany byl z rur stalowyeh polqczonych spa- 
wem. 

Pokrycie samolotu bylo niemat calkowiele pidclenne. Na- 
pedy linkowe steru znajdowaly sie. na calej swej dlugoscl 
na zewn^trz kadluba. Lotki sif?galy kortcdw plata. Samolot 
ten byl budowany seryjnie w Polsce do 1839 r, 

DANE TECHN1CZNE SAMOLOTU RWD-10: 

Dane 

rozpleto£6 7,48 m, 
dhjgogfi 6,30 m, 
wysokosd 1,90 m, 
powierzehnia nosna 9,00 m J 
eiefcar wlasny 341 kG 
cleiar uzyteczoy 130 kG 
ciqzar w locie 471 kG 

Osia.gi 

pre,dkosc maksymalna 240 km/h 
predkose 1 mlnimalna 95 kmyb 
pulap praktyczny G000 m, 
czas: wznoszenia na wysokoSd 
1.000 m 2 mln. 55 sek., 
rozbieg 67 m, 
dob leg 100 m. 

Samolot malowany byl na kolor srebmy, natomiast pod- 
wozie z goleniami, -obrys przodu kadluba od czuba do ka- 
biny pilota — na kolor ezerwony, znaki rejestracyjne na 
skrzydlach i kadlubie — na kolor czarny. 

Modelarstwo redukcyjne Interesuje wszystkich, tak sta- 
rych jak i mlodszych, kt6rzy umleja, wykorzystac kazda 
wolna. chwile. na budows maJych samolotdw latajacyct:, 
wiernych kopii prawdzlwych samolotdw. Jak wiemy Jednq 
z bardziej rozbudowanych i ceehujacych sie, olbrzymlm po- 
st^pem dziedzln technikl w swlecie Jest lotniciwo. Obec- 
nie nasze samoloty na wskros nowoczesne daleko. odbie- 
galy od np, taklego jak RWD, totez warto sie, pokuslc 
o zbudowanie takiego samoloclku latajacego. Przejrzawszy 
rdzne rysunki sylwetek samolotdw sportowych, zdecydo- 
walem si^ przeznaezyc do opracowania na model reduk- 
cyjno-latajacy z napedem gumowym samolot RWD-10. Prze- 
mawfaly za tym naste.pujace wzgledy: bylby to model w po- 
dzialce 1 : 10, o malych rozmiarach, prosty w budowle ma- 
tym eiezarze wlasnym 1 niezasta,pionym ukladzie gdrnoplata 
do zastosowanla w nlrn.nape,du gumowego. 

Wszyscy, ktdrzy rozpoczna, jego budows, przekonaja, sie., 
ze jest bardzo prosty w konstrukcji, ponadto tanl (cena 
ovientacyjna zakupionego materialu do budowy — okolo 
50 iL>. 

Model naszego samolociku RWD-10 Jest napedzany naj- 
pvostszym niezawodnym sllnikiem gumowym, tj, gumq 
roodelarskq o przekroju 1x4 mm produkowana przez prze- 
myst krajowy. wiemy jednoczesnle, ze jest w sprzedaiiy 
di-za 1I0S6 rdznych modelarskich silnlkdw spallnowych, lecz 
ich dosfi wysoka cena, waliajqca sie. w granicach od 250 
do 500 zl, niejednokrotnie odstrasza. Tote* naped gumowy 
jest bezkonkurencyjny, Jako najprostszy w uzyciu 1 najtan- 
szy. W pierwszej kolejnorici powinni z niego korzystafi wszy- 
scy poczqtkuj^ey modelarze. Nasz samolocik po dokladnym 
zbudowaniu odplaci nam si^ za trudy wlozone przy J ego 
budowie swym rasowym ksztaltem oraz lotami, na Ja- 
kle go stat. 




Model samolotu RWD-H z oklejenlem. Kadtub z oWejenfem z brysiolu. 
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NAPEDZIE GUMOWYM, jmU-tff 



BANE TECHN1CZNE MODLLU REDUKCYJNEGO RWD-10 

Rozpi^tosfi 760 mm 
DtugoSe 635 mm 
Cieiar 0',3 kG 

Osiagi 

odlegloScl lotu z r§kt okolo 300 m 
z ziemi okolo 150 m 
wysokosi lotu 10—25 m 

PRZYGOTOWANIE MATERIAI.OW I NARZE.DZI 
POTRZEBNYCH DO ZBUDOWANIA MODELU 

3 sztuki deskl sosnowych montazowych #; ]0 x 100 x aoo mm 
dla montazu, kadluba, skrzydet 4= 10 x 100 x 400 mm 

f statecznlka 4; 10 x WO x 3M mm 

imadelko, szezypce plaskle, nofcyee, drut 0,5 mm szpagat, 
spinacze drewnlane (uiywane przy zawieszaniu blelizny) ps;- 
dzelek do farb szkolnych, o!6wek, kalks» technicznq, klej 
„Ago" lub Certus 1/ litra. Sklejks 1 mm grubo^cl — 15 
dcm!. SkleJKe S mra — 1,5 dcm", drut stalowy 5 mm 
700 mm oraz i mm — 400 mm, 
Listewki sosnowe :f= 2 x 2 x 1000 = 14 sztuk 

4= a x 5 x lono = 4 sztuki 

+ 2 xio x 1000 - 2 sztuki 
Guma modelarska 1 x 4 x 10 000 mm. Brystol 1/4 arkusza, 
papier japonski (lub bibulka) 2 arkusze A2., lakier cellon 
l/« litra, lakier nftro srebrny 0,05 dkg,, lakier nltro czer- 
woriy 0,02 dkg, nitro czarny — 0.01 dkg. Celulold 0,5 dcm", 
rurka igelftewa l mm - 80 mm, blaszka dural 0.5 mm 
(lub alumlnlowa l mm.) l/a dcm 1 . (k61eczka 45>, klocek 
olchnwy na smiglo 20 x 30 x 250 mm. Kora topolowa j dcm* 
Po calkowitym przygotowaniu potrzebnych materla!6w 1 na- 
rzedzi przyst^pujemy do rozpoczf;cia budowy modelu w na- 
stfjpujaeej kolejnoSci. 

1. Wyczyszeze.ite wszystklch llstewek oraz sklejkt paple- 
rem sclernym, 

2. Przekalkowanie na sklejke poszczeg61nych detail, kt6re 
majq byd z nle] wykonane. oraz Ich wyciecle 1 wy- 
czyszezenie. 

3. Rozrysowanie na deskach montazowych kratownlcy ka- 
dluba, szkieletu skrzydla oraz statecznlka. 

4. Dociejcic odpowiednich dlugoSci llstewek. 

5. Docl'^cie odpowtednleh dlugosei drulow na podwozie, wle- 
iyczke, i oi Smlgla wraz z haczykami do gumy. 

e. Utozenie sznura gumowego na podany wymlar. 

7. Wykonanie smlgla z grzybkiem. 

8. Wykonanie szkieletu kadluba. 

9. Wykonanie szkieletu skrzydia. 

10. Wykonanie szkieletu statecznlka. 

11. Podwozie 1 wiezyczka, wygiecie i polutowanie. 

12. Oklejenie podwozla brystolem, 

13. Montaze poszczegolnych podzespotow w calo£6. 

14. Oklejanie kadluba brystolem. 

15. Oklejanie calego modelu papierem Japoriskim. 

16. Impregnacja cellonu. 

17. Malowanie ozdobne (kolorami podanymi). 

10. Zamontowanie silnika gumowego w modelu, 
IB. Zamontowanie calego modelu na gotowo. 
20. Wywazenle modelu. 

Fr6bny lot, sllzgowy bez nape.du. 



21. Lot z napedem gumowym. 



(can) 



ZDZISLAW UMINSKI 
L6dz 

Plan modelu w skali 1 : 1 (2 arkusze formatu Bl> do na- 
bycia w redakcji w cenie 20 zi. 





Czesclotue oklejenie -modelu 




Model mmololu HWD-M pried malowctniem 




Widok boczny modelu. 




Widoifc pokrytego brystolem kadtuba. 



WktoJt z gory modelu. 
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Z. kraju 



W naszych pokrewnych czasoplsmach 
modelarskich za gran acq zaszly ostatnlo 
pewne zmiany. Mianowicie wydawcq 
znanego miesiecznika pt. , n Modellbau 
und Basteln", wydawanego przez GST 
jest onecnie wydawnictwo ,,Swiat Mio- 
dych" podlegle Minislerstwu Kultury. 

Nutomiast wydawane w NRF pis ma 
„Flugmcdellbau" i „Modell" polaczyiy 
sic obecnle w 3edno pismo wydawane 
pt, „Modell" 

Wegierskl mieslecznik „Modellezes'* 
w nr. 9/62 zastosowal t:fekawg inno- 
wacje. Mianowicie tresc rtumeru po- 
Swrecona jest prawie w calosci mode- 
larstwu lotniczemu, a do tego dola_czo- 
na jest wkladka duzego formatu za- 
wlerajaca plany i opisy budowy czte- 
rech modeli jachtow motorowych. 



Biuletyn FEMA nr 11/62 przynf6sl no- 
we wiadomosci godnc odnolowania, Mia- 
nowicie, ie zawodnik szwajcarski K. 
Zahnd uzyskat w klasie 2,5 cm 1 165.28 
km/h., a A. ZelterstrtSm w klasie 10 cms 
w dalszym ciagu utrzymuje kazdy 
sw6j wynik ponad 220 km/h. 

Poza tym warto odnotowac nowy 
rekord swiata w klasie 1,5 cm'. Uiyskal 
go Jan Erik Falf — Szwecja, na za- 
wodach rozegranych w VSsteres, osia- 
gajac 144.46 km/h. Fait startowal na 
silniku wlasnej konstrukcji. 



W numerze 16/62 miesiecznika anglel- 
skiego „Model Maker" poswieconego 
modelarstwu kolowemu. okretowemu 
i majsterkowaniu og61nemu — zamiesz- 
czono plany modeli radzieckich czoi- 
gdw populamych w czasie II wojny 
swiatowej T-34 i T-34-B5. 

Nie byloby w tym nie specjalnie cie- 
kawego, gdyby nie fakt, ze na czol- 
gach zachowano duze napisy w jezy- 
ku rosyjskim, jakie tez znajdowaly siq 
na wielu czolgach w czasie wojny. Mia- 
nowicie na T-34 1 napis WPIERIOD NA 
BIEHLIN. a na T-34-85 SMIERT' FA- 
SZISTAM. Ladnie to ze strony Angli- 
k6w, ze odtworzyli oryginaly z tak$ 
dokladnoscia. plan i reminiscencje oar- 
dzo na czasie. 



Pazdziernikowy numer ,,Letecky Mo- 
delar" mozna by nazwac poiskim nu- 
merem, gdyz znajduje sie w nim wiele 
materialu z Polski, o Folsce i o Fola- 
kach, Mianowicie przedruk planu mo- 
delu latajacego ..Wicherek", zdjecie na- 
szych fnodelarzy rakietowych wraz 
z om6wfeniem naszej dzialalnosct na 
tym odcinku, obszerne sprawozdanie 
z zawod6w modeli samochodowych ro- 
zegranych w sierpniu br. w Foznaniu 
oraz reportafc z zawod6w modeli ply- 
wajacyeh w Kolinie, w kt6rym cze.sto 
wystepujf! nazwiska naszych modelarzy. 



Miniaturowe silniki stajq sie nie tyl- 
ko dotnenq modelarstwa. Mianowicie 
jak doniosla prasa. fachowa, trancuskl 
inzynier Edgar Nazare opatentowal 
ostatnio nowy silnik, kt6ry wedtug opi- 
nii fachowc6w ma bye powaznym kon- 
kurentem niemieckiego silnika z wiru- 
jacym tlokiem typu Wankel. Silnik ten 
nie wiekszy pd maszyny do plsania, 
rozwija podobno moc 1 00 KM, a eie.zar 
jego wynosi 50 kG. Zuzycie paliwa re- 
welacyjnie male, gdyz tylko 2 1/100 km. 
Blizsze szczegoly trzymane sa na razie 
w tajemnicy. Notatka ta dowodzi jed- 
nak, ze starania w sprawie wynalezie- 
nia mniejszych, silniejszych i o mniej- 
szym zuzycin paliwa silnikdw trwajq 
nadal i jak widzimy — osiqgaja duxe 
powodzenie. 



STATEK 
z<450* 



Flany handlowego staticu katalonskie- 
go zostaly opracowane w opirclu o lat- 
nlejacy model takieeo statku pochodza- 
cv 7. roku okolo 14S0. Model ten znale- 
ziono w Mataro. Jest to wierna kon- 
strukeja statku z tamtego okrt'SU wyko- 
nana pr?.ez fachowca, prawdopodobnie 
zeglarza. Model ten juz byt czesciowo 
zniszczony, mimo to jednak mozna bylo 
odtworzye budowe tego statku. 

By! to statek handlowy. o ezym swiad- 
czy stosunek dlugosci do szerokosci ka- 
diuba, wynoszacy 2:1. Najwi^ksza szero- 
kosc kadluba byla nie na linii wodnej 
(jak to jest w pozniejszych konstruk- 
cjach), lecz na poziomie g!6wnego po- 
ll tad u. 

Ksztalt kadluba nie zapewnial duiej 
szybkosci, .ale za to duza ladownosc. co 
r6wniez cechowafo 6wczesne statki 
handlowe. Kadlub budowany by! na 
styk, o rufie oblej, orzechodzacej w po- 
zioma belke ponliej otworu sterow T ego. 
PowyieJ gl6wnego pokladu kadlub skla- 
da sie z podwojnej skorupy, umocowa- 
nei obustronnie na wregach. 





Ster Eaimocowatty by! w dw6ch punk- 
taeh do stewy tylne] i nie posiadal duze: 
mozliwoSci obrotu. 

Dziobowy kasztel odgi^ty by! ostro do 
wewnatrz i uformowany w postaci troj- 
kata rdwnoramiennego. 



Naned statku stanowil jeden zngiel za- 
wieszony na rei o wymiaraeh kwadratu, 
W granicach wymia r6w ok. S x 9 m do 
16 x 16 m (zagiel na modelu by I znisz- 
czony. jednak taka powlerzchnia tag la 
obliczeniowo wystarcza do rtadanla od- 
powiedniei szybkosci temu stalkowi). 

BUDOWA MODELU 

Model mozna w r ykonywac w skali 1:100 
lub 1:51), Kadlub ■ — do linii glownego 
pokladu — * mozna wyi>rofilowac z klocka 
(najlepiej olehowego, lipowego lub topo- 
lowego). natomiast reszte. konstrukeji 
wykonad' Jako podw6Jna skorupowa. Za- 
giel mozna wykonaf w poetaci zwlni?- 
tej lub ro?.winieteJ. W tym drugim przv- 
badku zagiel nalezy nieco usztywni6, 
przez obustronne pociagniec-ie bezbarw- 
nym lakierem pokostowym, Imitacje 
bryt6w uzyskamy przeszywajac zagiel 
W oznaczortych miejscach. Bloki takie i 
talrepy dobrze wykonuje sie ?e sk6ry. 

W zasadzie poza rzeib^ wyobrazajaca. 
Flowe fantastyeznego zwierzecla na dzio- 
bie oraz poza ordobnym pacholem na 
kosztelu dziobowvm. model zadnych 
ozd6b nie posiada. R6wniez i kolory 
nie sa jaskrawe. 

Mozna calosc utrzvmac w L.przyciem- 
nionyrc" nituralnym kolorze drewna 
lub tez kadlub oowyze] linll wodnej, 
imlust^ady. bocianie gnlazio — cierrny 
br^.r.. ^ni-tlijib iTXrti'^e'j linii wortnej — 
ko^c ploniowa. 

Do wykonmin nlandw statku k''tf!tot5- 
sk'ego wykorzystano nastHpuiace ma- 
te "tittJ : 

1) Heltricfj Winier ..Di^ Katnloniscfie 
IV -to*'. 

3) Boleslaw Kozlowski „Dzleje okr^- 
fu*'. 

31 A-rtvkulp i" ..Mode'.irzu" odnoMe 
wyposi±?nia statk'iw w ciagu w\ek6w. 

JERZY WINSZE 
Szczecin 




OPIS BUDOWY DO PLANU ZAM1ESZCZONEGO W NUMERZE 11/62 
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Z DZIAtALNOSCI 

FEMA 



W dnlach is— 16 wrzeSnla 1962 r. od- 
byiy sle, w Kapfenhard w MHF ml- 
strzostwa Swlata modell samoehodo- 
wych z udzlalem m. in. czolDwych mo- 
dflarzy z USA — p. Fairabenda 1 Lo- 
ose. Ntestety, Impreza uplyne.ta port 
znaklem deszczowt] pogody, tak te za- 
den z zawodnikdw nie przekroczyl 
prcjdkoscl 200 km/h. Jedynie na trenln- 
gach w dniu poprzedzajacym imprezt; 
obaj Amerykanle pokazall klase., uzy- 
skujac w klasle 10 cm': Fairabend - 
240 km/h, a Loose = 237 km/h. Zt tile 
byly to wynlkl przypadkowe, Swiadczy 
*ekt, ze na drugim spotkaniu rozegra- 
nym w pare dnl p6zniej w Bazylei 
w Szwajcarll w. wym. uzyskali po- 
dobne wynlkl. 

W dniu 2.9.62 r. znany modelarz 
szwajcarskl Kurt zahnd ustanowil nowy 
rekord w klasle 5 cm 1 wynlklem 192.719 
km/h. 

Kolejny okiMnik FEMA z wrzesnla 
1962 r. zawlera m. in. pelna. liste. wy- 
nlk6w z naszycli Mistrzostw Polski ro- 
zegranych w Poznaniu w dnlach 19 — 
20.8.82 r. oraz z zawodcjw mi^dzynaro- 
dowych rozegranyeh w tymze miescie 
w dnlach 24— 26.8.S2 r. Duzo miejsca po- 
Swleeono tez ubolewaniu z powodu nte- 
dojScia do skutku wyjazdn naszych de- 
legatow na Mistrzostwa Europy do 
Kapfenhiairdt orae z poiwiadu mieprzy- 
jazdu przedstawicieli FEMA na nasze 
zawody do Poznanla. 

Do ctekawszych wynlkc-w nalezy za- 
liczyt nowe rekordy Wloch, miano- 
wlcle : 

w klasie 1,5 cm" — Derbesio - 131.379 
km/h. 

w klasie 2,5 cm' — Zana = 186.339 km/h 
w klasie 5 cm' — Morandi - 179.123 
km/h 

w klasie 10 cm — Tarello 224.426 km/h. 



KONGRES MODELAKZY » 
K.OLEJOWYCH 

W Hamburp odbyl si? IX Mil;- 
dzynarodowy Kongres Mo del any 
Kolejowych. w kt6ryrn brail 
udzial przedstawiciele 12 panstw 
europejskich i przedsta wiciel 
Maroka. 

W czasie obrad omdwiono pro- 
blemy technic/ rx- xwiazane / 
opracowanicra jednolitych wy- 
miarow dla czesci modeli i sze- 
rcg innyrlt snraw, kt6re przy 
ciynfci si? do rozwoju popularnej 
dziedziny modelarstwa. 

Stwlerdzono, ze modelarstwem 
kolejowym zajmuja. si? nie tylko 
mciczyzni z roinych zawoddw 
Iccz rdwniez i kobiety* 

Europejska organizacja mode- 
larzy kelejowych zrzesza 14 zwiaz- 
k6w 7 13 krajftw. 



KOMBINOWANA METODA 
BUDOWY KADtUBOW 



Budowe. modelu okr^tu zawsze zaczy- 
namy od najwainiejszej lego czejci, od 
kadiuba, co poczatkowo wprawia nas 
w powazne klopoty, Wykonanle kadiuba 
metoda z klooka lub z warstw desek 
wymaga specialn'ego starania o materialy 
o odpowiednio dobranych warunkaeh lak 
np. odoowiednie wymlary. r6wnosc slo- 
j6w drewna itp. Przy budowie malego 
modelu zdobycie takiego materialu nie 
przedstawia czasem zadnyeh trudnoSci; 
zaczynaja sin one doplero przy wiek- 



niel gruboicl sklejkl. dla danej wielkoici 
kadiuba, natomiast dolna czeJc wykonu- 
iemy systemem warstwowym. Dolna cze^c 
kadtuba, w zale2no£cl od rozwlqzanla, 
raoiemy wydrazyC lub pozostawtc pelnq 
obrabLaJqc in tyliko ipo zewne/tranej 
Stronie. 

W drugim przypadku dolna czeSt wy- 
konujemy metoda szkieletow^ z pokry- 
elem z listew. Ta metoda jest ot:zyw(icle 
trudniejsza od poprzedniej, ale pozwala 
na znaczne zaoezczedzenie czasu. Bywa 




Rys, 1. Przafapje Jcadiubdu) loykonanyeh metodq fcombinotoanq. Rysunek, lewy — 
dOi MSltubli wyltonany z morsttu deseczeJc. Prawy — kryly iistuMmt 



szych modelach. Budowa kadiuba mo- 
delu metoda szkieletu krytego listwami 
Jest zn6w bardzo skomplikowana 1 przez 
to bardzo czasochlonna, 

W taklch wypadkach moze pom6c po- 
nizej opisana komblnowana meLoda wy- 
konania kadiuba okre.tu. Metoda ta pole- 
ga na tym, 2e wykorzystule sle ^akt, 
iz wiekszoSc Jednostek ma boki kadiuba 
na pewnych odcinkach plaskte, co moz- 
na zauwaiyc pr^egladajyc uwaznle po- 
przeczne ltnie teoretyczne kadiuba. Spo- 
soby rozwiazania konstrukcvlncgo tej 
metody podaja zalaczone rysunkl. 

W pierwszym przypadku g6rna cz^S6 
kadiuba (boki> wykonuiemy i odpowled- 



.iednak tak, ze wiele jednostek ma przo- 
dy i rufy o przekrojach bardzLej skutn- 
pllkowanych. Wtedy cz^Sci te wykonu- 
jemy 2 klock&w lub warstw deseczek 
nadajac im na zewnatrz wymagane 
ksztalty, a dr^iac dla lekkoSci od wew- 
natrz. Srodkowq cz?i6 kadiuba wykonu- 
jemy ze sklejki, co daje nam takze po- 
wazna oszczedno^c na czasie. 

Wydaje sle. ze powyzej opisana meto- 
da be.dzie dla modelarzy Jeszcze jedna 
mozliwoSclg usprawnienla l tak bardzo 
czasochlonnej produkeji modeli, dlatego 
nalezy Ja w miare mozllwoScj wykorzy- 
stywac w swoje] pracy. 

L. ROMUDA 




Rys. i. 
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SYGNALY KOLEJOWE W ROZMIARZE HO 



(dofcoriczcnle z n-ru 11162) 

Wykonanie model! sygnatdw, rozpo- 
czynamy tak, Jak kazdych inn y eh od 
sporzadzenia najpierw wszystkich cze.- 
sci potrzebnych. do zbudowania da- 
liego sygnalu. poszezeg<51ne czeSci ry- 
strjemy na materlale, nastijpnie wyei- 
namy Je, wiercimy w nlch wszystkie 
otwory, po czym opflowu)emy je, wy- 
rowuujemy i staramile wygladzamy. 
Po wykonaniu tego wyginamy czqsci 
tak, aby nadat |m kszlalty uwldocz- 
nione na odnosnyc!i lysunkaeh. Majac 
przygotowane w ten spos6b wszystkie 
potrzebne cz^sci przystgpujemy do skla- 
rianla modelu sygnalu. 

TARCZA OSTKZEGAWCZA 

Lutujemy najpierw w jedna. calosc 
oiiie polowki masztu (1) i przylutowu- 
jemy do niego stope, (2), Do czoiowej 
powierzcnni tarezy (3) . przylutowujemy 
pierscien z duralu 0,S mm, a do po- 
wierzchni tylnej — przegub "tarezy (6), 
umieszczajac go mniej wieeej na 1/S 
srednicy tarezy. Po wykonanlu tego 
przymocowujemy tarczt; L przeslony (4) 
do masztu na malycli gwozdzlach lub 
grubych szpilkach krawleckfch, prze- 
suwajac 32 przez odnosne otworki 
w przeguble tarezy. w ramieniu prze- 
slony oraz w maszcie i przylutowujqc. 
Wyst^pujace poza . maszt zb^dne cz^sci 
gwo£dzik6w wzglednle szoilek obcinamy 
i gladko spilowujemy. Zardwno tarcza 
jak i rrzeslona musi byt tak umoco- 
wana do masztu, aby poruszala siq na 
swej osi zupolnie swobodnie. Po umo- 
cowanlu tarezy 1 przeslony przyluto- 
wujemy do masztu Odetnek rurkl bla- 
szanej o srednicy 5 mm, ktory stano- 
wifi bqdzie komore zarowki (7). Powyz- 
sza komora zar6wkl musl by6 przylu- 
lowana do masztu na takiej wysokoscl 
aby gdrny otw6r przeslony, ustawionej 
swym ramieniem pod katem prostym 
w stosnnku do masztu, znajdowal sit; 
dokiadnie na wprost otworu komory. 
Na zakonczenie umieszczamy maszt 
w otworze podstawy (10) I przylutowu- 
jemy go do niej. 

SEMAFOR KAM1ENNY 

Podobnie jak poprzednio lutujemy 
najplerw w jednq calosc oble pol6wki 
masztu (12), oraz przylutowujemy do 
niego glowic^ 03) 1 stope. <14). Rarai^ 
z przeslony (15) przymocowujemy tak 
samo jak przeslone tsrezy na gwozdzi- 
Ku lub rzpilce. Pizylutow ujemy na- 
stepnie do masztu op6rk^ ramienia 
(17). Komory zarowki (19) przylutowu 
jemy do riiasztU na takiej wysokosci, 
aby przy ramieniu ustawlonym pod ka- 
tem prostym, otu6r komory znajdo- 
wal si§ na wprcst gdrnego otworu prze- 
slony. Po wykonanlu tego wszystkie- 
go umiesze:'airy inaszt w olwoi ze pod- 
stawy (2S) i przylutowujemy do niej. 
W semaforze dwuramiennym zaopatru- 
jemy jeszcze drugie ramie, (lSa) w prze- 
eiwwag? (16) skladajaca. si<; z kawalka 
diutu i oi^dionego na nim ci<;zarka. 

Zlozony i oczyszcKOny tak jak tarcza 
ostrzegaweza semafor malujemy na- 
stepujaco: maszt do stopy i komorq 
zar6wki na kolcr ciemnoszary, prze- 
slony, stopy i podstawy — na czarny. 
Knrniy semafora malujemy na kelor 
bialy. przy czym czolowa jego strong 
zaopatrujemy w obwddky czerw r onq, 
natomlast tylna w czarnq. Poza tym 
na ezolowej stronie masztu malujemy 
na przemian nasy czerwone 1 bia^e, G6r- 
ny otwdr przeslony zaleplamy celofa- 
nera ezerwonym, a dolny zielonym. 
W semaforze dwuramiennym jedyny ot- 
wdr drugie j przeslony zaleplamy celo- 
fanem pomarartczowym. 

FLEK.TJIOMAGNES DO N'AST/ WIANIA 
SYGNAI.OW 

RdzeiV elektromagneSLi (24) oklejamy 
wacstwa cienkiego papleru, po czym 
przyklejamy do niego obie tarczki cew- 
kl (23), po zasehniqciu kleju nawija- 
ray jia rdzen rdwno 1 sclslo tyle dru- 



tu nawojowego w emalii D,15 do 0,20 
mm, He sly zmiescl. Uiwojony rdzen 
przynitowujemy do podstawy sygnalu, 
umieszczajac spilowany do 3 n,m 
jego kotHec w wywiereonym na ten eel 
w podstawie otworze. Do powierzchnl 
wystajijeego nleco poza cewky rdzenia 
przyklejamy krqzek cienkiego papieru. 
Roblmy to w tym celu, aby zwora 
po przyciagnieeiu jej do rdzenia nie 
pozostawala przylgniqta do niego po 
przerwaniu doptywu pradu na skutek 
tzw. magnetyzmu szczqtkowego. Tui 
obok elektromagnesu przylutowujemy 
do podstawy loiyskb osi zwory (25) osi 
(20). Uszko zwory l^czymy z ramie- 
niem sygnalu za pomocg (5 i U). Dlu- 
gosc clygta powinna byt tak dobrana, 
aby przy ustawleniu sygnalu na ,,wol 
na drog?" zwora przylegala do rdzenia, 

Nastawiania sygnalu za pomoca. wy- 
ze] opisanego elektromagnesu dokonu- 
jemy prqde:n stalym o napiyesu 12V lub 
zmiennym o napl^ciu 20V. 

SYGNALY SWIETLNE 

Maszt (4) sygn.nlu sporzqdzamy z rur- 
ki metalowej o Srednicy 2,5 — 3 mm. 
Mi^dzy innyml nadaja siy bardzo do- 
brze do tego celu wypisane wktady 
metalowe od dlugopisdw. Sktadanie sy- 



gnalu wykonujemy nastcjpujqeo: umlesz- 
t'zamy najpierw i przylutowujemy 
w otworach tarezy tlowej (1) zakon- 
czene daszkaml ochronriynii komory 
zardwek <2). Zaginamy nastQPnie pod 
katem prostym dolna czySd tarezy, 
umleszczamy ja na maszcie l przylu- 
towujemy do niego, Umieszczamy z 
kolei na maszcie i przylutowujemy 
tulejy (3) i stopy (5). Przylutowujemy 
nastypnie wykonany z drutu wsporntk 
barierki CO, a do niego i do tylnej po- 
wierzehni tarezy tlowej barierky (8). 
Umieszczamy teraz sygnal dolem masz- 
tu w podstawie <9) i przylutowujemy 
do niej, Na konlec przymocowujemy 
drabinky (S), ]uluja.c Jfl u gdry do p<>- 
ziomej czysci tarezy tlowej, a u dolu 
do podstawy. 

Zlozony sygnal oczyszczamy, wygla- 
dzamy ostatecznie, a po obmyclu 1 osu- 
szeniu, malujemy w spos6b uwidocznio- 
ny na rysunku. Po zaschnlyclu lakie- 
ru przewlekamy przez maszt przewody 
elektryczne, umieszczamy w ko morsel) 
Zardwki i oczyszczorie z Izolacji korice 
przewoddw przylutowujemy bardzo 
ostroznie niezbyt nagtzanq lutownieg 
do srodkdw cokoldw zariwek. Dru- 
gi biegun dla kazdego przewodu stano- 
wi masa sygnalu. 

Inz. L. WlSNlEWSKl 



WYKAZ C7.KSCI 
do badowy model i HO sysnalow 



Nr 




11 i-r IZtuk 




A. Tarcza oMriegawizsi 




1 


M*iw,l (polowa) 


2 


2 


Stopa masztu 


1 


3 




1 


4 




1 


5 




1 


6 


Pi'Kt-Kub larczy 


1 


7 


K' » i;l /.;iruvvki 


1 


S 


2ar6wka mittiaturowa 12 V r 


1 


9 


Prxcw6il cloklryczny izolowany 


I 


10 


PodiUw* 


1 


1 1 


\", • !..>'niki 


3 




B- Scmafory ramieetne 


1-ram. 2-ram, 


12 


Maszl (polown) 


2 2 


13 


Glowica masztu 





14 Stopa mus%tu 

15 t 15a Ramie g pmeslun^ 

L6 Pr/-Cf iwwiipa ramienna 

17 f)p6rka ramietiia 
16 

20 £ar£wka miniatur/owa 12 V 

21 PrEcwtid clcktryczny izolowany 

22 Fodstawa 



Material 



Blacha slal. mi^kka 
Jak wyicj 

lUacha stalowa inivkku 

i drut 
■tal. mic^kki 
LHacha ^talowa mi^kka 
Drut. aul. twa*dy 
I '-I.H I ■ ■ l stalowa mi^kka 

Nabyia w hatullu 
Jak wyicj 

Ulaclia itslowa mi^kks 
i drui ltaL iwartly 



Wymiary 



Grub. 0,3 mm 



0»5 mm 
Grub. 0,3 mm 

0,5 mm 
Grub. 0,3 mm 

■» »> 
4,5 x 12 mm 
0,5, (Hun, 

J 00 i 

Grub. 1 mm 
Grub. t 3 mm 
1 i 



Blacha stalowa mi^kka 
Jak wyici 

Drut slal. iitickki i olow 
Drut atal. mi^kkl 
Drut staL twardy 
Hla-rha sta] + mi^kka 
Nabyte w hamilu 
Jak wyicj 

Blacha slalowa mi^kka 



Grub. 0,3 mm 
Jak wyicj 
»* i» 

_, rt it 
] mm 
I mm 
T 5 mm 

Grub. T 3 mm 
4,5 x J2mm 
0,5, dtupr. 

" 300 mm 

Grub. 1 mm 
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C ElehtromaBnes 

C >-,\ k.i 



24 Rdzeri 



BrcsKiJau, papier, drut 

nawojowy 
w qmalii 

Prpt italowy nu^kki 



Grub. 0,5- 
0,15— 
0,20 mm 
6 mm 



hnm 



25 Zv/or a 

26 OS zwory 

27 Lofcysko osii 



1 2 Blacha slalowa mi^kka Grub. 0,5 mm 

I 2 Drut slab twardy 1 mm 

I 2 'Blacha sialowa mickka Grub, 0,5 mm 



D. SygnaJy ^wietlnc 2-staw. 3-staw, 

, la Tarcza tlawa 1 

2 Komora £ar6wkl z daazkiem 

ochronnym 2 

3 Tulcja glowicy 1 

4 Miiszt 1 
5. Stopa masztu i 
Bjricrku ochromia 1 

7 Wspornik barierki J 

8 Drabinka ] 

9 Po*lstawa [ 

10 £ar5wka miuiaturowa J 2 V 2 

1 1 JVzowod ckktryczuy isolcwwiy 2 



Blacha itedowa mickka 

Jak wyzcj 

Rurka blaszaiia 
Blacha sialowa mickka 
Drut staloivy rni^-kki 
Jak wyzcj 

Blacha stalowa mickka 
Nal>ytc w hancllu 
Jak wyitj 



Grub, 0,3 mm 

Jak wyiej 

it tt 
2,5—3 mm 
Grub. 0,3 mm 
0,5 mm 
Jak wyicj 



Grub. 1 mm 
4,5 x 12 mm 
0,5, dlug. 
200 i 300 mm 








> 




A, if 

1 


i 








1 


T 







f 


f 


f 

f \f \p \f \f \ff |i» 


/ 




1 II II 1 II II 1 II II 1 
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Ukazanie sie w marcowym nu- 
merze „Modelarza" artykulu o po- 
dobnym tytule wywolalo wsr6d 
czytelnik6w zywe zainteresowanie 
tym kierunkiem modelarstwa sa- 
mochodowego, bardzo zreszta, po- 
pularnego w Anglii, Francji i 
Niemczech, Odbiciem tego zaintere- 
sowania byly listy czytelnik6w 
kierowane do Redakcji z prosba. 
o szersze potraktowanie na la- 
mach naszego pisma tego zagad- 
nienia. 

Speiniajac zyczenia naszych czy- 
telnikow rozpoczynamy cykl arty- 
kulow o nowym u nas kierunku 
modelarstwa samochodowego. 2a- 
nim jednak przystapimy do opisy- 
wanta szczegolowych rozwia.zan 
konstrukcyjnych torow czy modeli, 
wyjasniamy w kilku zdaniach ,, hi- 
storic" tego kierunku modelarstwa 
samochodowego. 




T-l. 



Rozwijaja.ce sie. w latach 1953-55 
modelarstwo samochodowe, szcze- 
g61nie wyczynowe, zyskalo coraz 
wiecej entuzjastow i sympatykow, 
zaczely tworzyt sie. kluby, sekcje 
i grupy. 

Aby mozna bylo rozwijac wyczy- 
nowe modelarstwo samochodowe 
nieodzowne jest posiadanie toru 
wyscigowego, ten ostatni nie jest 
tanim obiektem, aby mogl bye 
zbudowany nawet przez wieksze 
kluby czy tez osrodki modelarskie. 
Stad tez modele zaczely sie. 
„zmniejszac", zmtniejszono zrodla 
napedowe i jazdy rozpoczeto orga- 
nizowac w wiekszych salach gim- 
nastycznych, klasach szkolnych itp. 
Modele zmniejszono jeszcze bar- 
dziej, wyrzucono z nich zawodne 
silniki spalinowe i zaczeto stosowac 
lepsze w tych warunkach silniki 
elektryczne, a bardzo male samo- 




T-2. 



chodziki (zreszta. wierne kopie 
prawdziwych bolidow wyscigo- 
wych) z sal przeszly do mniejszych 
pomieszczen i zaczely sw6j „chwa- 
lebny" bieg na miniaturowych to- 
rach. 

Pierwsze modele najczesciej w 
podzialce 1:24 (jeszcze do£c duze 
w stosunku do obecnie budowa- 
nych) nie byly najdoskonalsze, 
duzo do zyczenia pozostawialy tez 
same tory, po ktorych poruszaly 
sie. samochodziki. 

W latach 1956-58 z pomoca mo- 
delarzom przychodzi przemysl roz- 
poczynajac produkeje, doskonalych 
silniczkow elektrycznych, o ma- 
lych wymiarach, kolek precyzyjnie 
wykonanych, kol zebatych, ele- 
ment6w sterowniczych, szyn pro- 
wadzacych, a nawet gotowych od- 
cinkow torow. 

Zacze.to organizowac pierwsze 
zawody miedzyklubowe, p6zniej 
miedzynarodowe i w ten spos6b 
miniaturowe samochodziki zdobyly 
prawo obywatelstwa na calym 
swiecie, bijac rekordy szybkoSci, 
ktorych niejednokrotnie nie osia- 
gaja ich doroSli bracia. 

Ogromny rozwoj tego kierunku 
modelarstwa w pierwszym rzedzie 
podyktowany by! tanim kosztem 
urzadzen i mozliwoscia organizo- 
wania zawoddw w niezbyt obszer- 
nych pomieszczeniach i oczywiscie 
ogromna atrakeja. samej imprezy 
o posmaku wielkich wyscigow sa- 
mochodowych. 

Rozpoczynajac cykl artykulow na 
wymieniony temat, jestesmy prze- 
konani, ze tak jak w innych kra- 
jach stanie sie. ono i u nas jednym 
z najprzyjemniejszych „hobby" dla 
wszystkich milosnikow modelar- 
stwa samochodowego. 

Planujac bud owe. toru wyscigo- 
wego, najpierw zastanowimy sie. 
nad jego usytuowaniem, jaka. prze- 
strzenia. dysponujemy i wreszcie 
gdzie dany tor ma sie znajdowae 
w domu, klubie, czy swietlicy, 
czy tor 6w ma bye konstruk- 
cja. stala czy tez rozbieralna.. 

cdn. 

1HASEK JACKOWIAK 



WZORY TOROW WYSCIGOWYCH 
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Od dhizszego czasu sprzedawany 
jest w ■ skladnicach harcerskicii 
silnik modelarski produkcji NRD. 

pojemnosci skokowej 1,5 cm 3 — 
„Wilo 1,5". Dzi^ki pros^ej kon- 
strukcji i wzgl^dnie duzej mocy 
jest on bardzo popularny zarowno 
w naszym kraju, jak i w NRD 

1 Czechoslowacji. Zaleca sie. go 
szczeg61nie dla poczatkuj^cych mo- 
delarzy ze wzgledu na latwosc 
uruchomienia, 

OPIS TECHNICZNY 

Karter jest kokilowym odlewem 
z lekkiego stopu. Wal korbowy 
jest w lozyskach slizgowych. Po- 
siada on otw6r sterujaey zasysa- 
nie mieszanki. Korbowod duralo- 
wy. Cylinder jest wykonany ze 
stali, hartowany. Kanaly przeloto- 
we wyfrezowane sq od zewnetrz- 
nej strony cylindra. Kanaly wy- 
lotowe i przelotowe sa usytuowa- 
ne symetrycznie. Cylinder osa- 
dzony jest w karterze za pomoca 
gwintu drobnozwojowego. Gio- 
wica cylindra z zebrami chlodza- 
cymi wykonana z dttralu, nakre- 
cana jest na g6rna czqs6 cylin- 



dra. Tlok i przeciwtlok wykonane 
z ieliwa drobnoziarnistego. Sruba 
kompresyjna M 4 X 0.7, stalowa. 
Gaznik typu standardowego, po- 
dobny, jak w silnikach krajowej 
produkcji. 

CHARAKTERYSTYKA 
TECHNICZNA 

Srednica cylindra — 12,7 mm 
Skok — 11,8 mm 

PojemnoSG skokowa — 1.494 cms 
Ciezar — 75 G 

Moksymalna moc — 0,183 KM 
(przy 15 tys. obr./min.) 
Zalecany sklad pallwa: 

olej rycynowy — 25% 
nafta — 30% 

eter — 45% 

I 

Przy startach zawodniczych do- 
datek azotynu amylu nie powinien 
przekraczac 2—3%. 

UWAGA: Oryginalna Sruba 
kompresyjna utrudnia troche, re- 
gulacje. cisnienia. Dorobienie sru- 
by kompresyjnej o gwincie 
M6X0.75 zapewnia dogodnq i pew- 
n$ regulacje. cisnienia, co zostalo 
praktycznie stwierdzone. 

N. 




mmUOTECZKA 

MODELARZ 
ZSRR 



Tak pozwalamy sobie nazwac nowe 
czasoplsmo, kt6rego pierwszy numer 
ukazat sl(; jesienla, 1962 r. Wydawca, pi- 
sma Jest zasiuzone i popularne wydaw- 
ntotwo ..Mioda Gwardia" w Moskwte. 

W artykule wstepnym naplsanym 
przez wilceprzewodiiiczacego Akademtl 
Nauk ZSRR A. Topczewa stwlerdza sle.. 
ze rozw6j polltechnizaeji mlodzlezy 
w ZSRR sklonll wladze do wypelnle- 
nla lukl na odclnku popularnej lite- 
ratury te-chnlcznej przez edyeje. no- 
wego wydawnletwa. Dalel zaoowlada, 
ze bedzle to pismo dla mlodzlezy, kt6- 
rego zadaniem Jest udzielanie pomoey 
w rozwiazywaniu zagadnien technlcz- 
nych z roznych dziedzln, stanowiac po- 
rtoc w pracy i nauce. Zacheca do bu- 
dowy modell, atoy poznawai przy tym 
zjawiska fliyczne 1 chemiczne, do smia- 
iego eksperymentowania, wytrwaloscl 
w pracy i realizacjl swolch Wei wyna- 
lazczych. Konczy iyczeniami, ze Swiat 
stol otworem dla mlodych. trzeba tylko 
podnosle swojij wiedz^ dla Sobra wla- 
snego i calej ludzkosci. 

Czasoplsmo nosl nazwc. ..Mlody Mode- 
larz-Konstruktor" (JunnyJ Modellsm- 
Konstruktor"). wydawane /jest W tor- 
macie A-4, pierwszy numer zawiera 84 
str. plus obustronnie kolo^owa ok tad - 
ka, Redaguje go zesp61 zloSony z sze- 
regu znanyeh w ZSRR popularyzatorow 
wledzy lechnicznej, na cz^le kt6rego 
stot red. J. S. Stollarow. Pierwszy nu- 
mer wydano w nakladzie 78,000 egz, 

„M!ody Modelarz-Konstruktor" zbll- 
zony jest tresclq do naszego ,,Modela- 
rza", aezkolwlek przekraeza go dwu- 
krotnle obJe.toSci^. eo pozwala tei na 
zamfeszczenie w jednym numerze po- 
dw6)nej porcjl materialu. Nie mozemy 
iednak zapomina6, ze jak na razle Jest 
to kwartalnfk, co nie wyklucza, ze 
w roku przyszlym moze bye ju* za- 
mienlony na mlesl^cznik. 

Co sklada sie. na tresc pierwszego 
numeru? Ot<5z Jest tarn tyle materia!!!, 
ze trudno wymlenlc wszystko ze wzgl^- 
du na oszcz^dnofic mlejsca. "Wymien* 
my tylko najwazniejsze. Jest tarn wi^c 
plan samolotu-amflbii .,SZ-2", modelu 
szybowea A2 typu „AB-i96i", Sllzgu 
z silniezklem spalinowym na platach 
no^nych, samochodu ,.ZIL-111B" 1 mo- 
delu samochodu wyczynowego klasy 
1.5 cm". Poza tym szereg artykulow na 
temat wykonywania modell latajqeych, 
koiowych, plywajqcych 1 rakietowych, 
z tiziedziny radioteehnfki, zdalnego ste- 
rowanla, dzialania maszyn i automatdw. 
A na zakonczenie Jest informacja. gdzie 
w ZSRR mozna naby6 materlaly 
1 sprz^t potrzefflie do budowy model!. 

Okladki sa wykorzystane na kolorowe 
rysunkl i zdJccia, a ostatnia strona na 
zamfeszczenie w kolorach naturalnycli 
flag ) proporcdw floty morsk'iej I rze- 
cznej ZSRR. 

Og61nie mozna stwierdzlc: czasoplsmo 
bardzo Interesu jace, kt6re znajdzle wie- 
lu nabywc6w wsrod mlodzle:iy od 12 
do 18 lat. *,,Mlody Modelarz-Konstruk- 
tor" moze stanowic dla naszych mode- 
larzy zbiornlc^ cennych materialfiw 
z kraju o przodujacej technice. Kovzy- 
stanle z tych zbior6w nie powinno na- 
str^czae trudnoSet. gdyz nasza mlodzltz 
w wie,kszoScl zna Jezyk rosyjski, a pre- 
numerate pisma mozna zalatwic po- 
przez PP ,.RUCH" bez zadnycil ogra- 
nlczen. 

I.M. 

..Junnyj Modellsm-KonstruJctor" — Wy- 
daionictux) ,.Mto<l<i Guwrtlia", Moskioa 
A-30. til, SuszczeiDskaja 21. Cena 1 egz. 
— 35 kop. 
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PLANY MODELI KARTONOWYCH 

OPUBLIKOWANYCH W 
JIIALYM MOD ELARZU" 



Model e sylwetko\w samolotiiui ( szubowcdw z nru 
2/58 „Malego Modelarza". Pi-.'.nu ui opracotuonlu 
Stanlstawa Mausa. 




Model frdncusklego samolotu myillivaMegc -,, Grif- 
fon" z nru 5/60 „Maleao Modelarza". Plany 
to opracowanlu Andrzeia 5 arnica. 



Nr 6 
Nr 7 
Nr 8 

Nr 9 

Nr 10 




Model polsklego samolotu „SPAD-&1" z n-ru 3/82 
„Malego Modelarza". Plany u> opracotoaniu 
Andrzej a Karptiiskicgo 



m - t. 



Model dfuHgu samochodoioeQ-o t ,Star-25" z nru 
7—&IB2 „Malego Modelarza" (rozioiony na podze- 
spats/). Plany w opracouwntu Bertolda KuszM 




ROK 1958 

Nr l Flota desantowa 

□pr, lnz. Andrze] Samek 
Nr 2 Modele sylwetkowe samolo- 

tow ,,Zuch" i „Mlg 15" oraz 

szybowcow ,,Jask6!ka" i „Bo- 

cian" 

opr. Stanislaw Meus. 
Nr 3 Czechoslowacki samolot 

„Zlln 26" 

opr. P. Elszteln 
Nr A Okre;ty tpodwodme ,,Orzel" I 

..Nautilus" 

opr. Andrzej Samek 
Nr 4a Samoeh6d P-70 „ Zwickau" 
Nr 5 Radzieckl samolot naddzwle.- 
kowy SU-2 
opr. P. Elszteln. 
Kuter torpedowy „Dark" 
opr. Andrzej Samek. 
Polski samolot ..RWD-9" 
opr. Andrze] Karpinskl. 
polskl szybowlec „Mucha Stan- 
dart" 

opr. A. Mankowskl. 
Drobnicowiec ..Mareeli Nowot- 
ko" 

opr. AndrzeJ Samek. 
Samobiezna wyrzutnia rakle- 
towa 

opr. Andrze] Samek. 
Eskortowiec „Surcouf" 
opr. Andrze] Samek. 
Hakfeta miedzyplanetama 
opr. Andrzej Mroczek. 

ROK 1959 

Zestaw poclqgu z parowozem 
„Pt47. 

opr. Andrzej Samek 
Folski~ samolot mySliwskl 
„PIlo" 
opr. Leszek Korauda. 
Nr 3 Samoch6d ciezarowy „Star-2i*' 

opr. Ryszard Fedorowskl. 
Nr 4 Jug oslo wiaiiski samolot „Ika- 
rus" 

opr. P. Elszteln. 
Nr 5 Szybowlec ,.Jask61ka" 

opr. Andrzej Karpfnski. 
Nr e Lodotamacz „Lenin" 

opr. Andrzej Samek. 
Nr 7—8 Polski samolot bombowy 

PZL.-3JB „Los" 

opr. Andrzej Karpiriski. 
Nr 9 Polski samolot „Karas" 

opr. Leszek Komuda. 
Nr 10 Kra.4ov.nlk „Tre Kronor" 

opr. Andrzej Samek. 
Nr 11 Radzieckl samolot AN-2 

opr. Andrzej Karpiriski. 
Nr 12 Polski samolot turystyczny 

FZL-20 

opr. Feliks Pawlowicz. 

ROK I960 

Nr 1 Wloski samoch6d osobowy 
„Fi at-600" 

opr. Zygmunt Grochowski. 
Nr 2 Radziecki samolot mysliwski 
„Mig-19" 

opr. Leszek Komuda. 

Nr 3 Polski samolot LuWln R XHIb 
opr. Andrzej Karpiriski. 

Nr 4 Krazowriik tl Le Grasse" 
opr. Andrzej Samek, 



Nr 5 FranouskI samolot myiliwskl 
,,Groffon" 

opr. Andrzej Samek. 
Nr 6 Samolot plonowego startu 

opr. Bertold Kuszka. 
Nr 7 Rakleta pocztowa 

opr. Antoni Mankowskl. • 
Nr 8 Statek wycieczkowy ,.Mazow- 

sze" 

opr. Andrze] Samek. 
Nr 9 Polski samolot „Mewa" 

opr. Leszek Komuda. 
Nr 10 Radzieckl samoch6d „WoIga" 

opr. Zygmunt Grochowski. 
Nr 11 Radzieckl samolot PO-2 

opr. Andrzej Karpinskl, 
Nr 12 Statek szkolny „Dar Pomorza" 

opr. Stanlslaw Matuszczak. 



• ROK 1961 

Nr 1 Francuskl piericlenloplat 
opr. Bertold Kuszka. 

Nr 2 Kraiownlk „Tlger" 

opr. Andrzej Samek. 

Nr 3 Anffielskl myillwlec ..Spitfire" 
opr. AndrzeJ KarplnikL 

Nr 4 Okrety podwodne „Wilk", 
„Sok61" 1 „Dilk" 
opr. Andrzej samek, 

Nr 5 Samolot turbosmlglo wy 
„Tu-lH" 

opr. Ryszard Morawski. 
Nr 6 Radzieckl kra£ownik „Kirow" 

opr. Ryszard Zawadzkl. 
Nr 7 Szybowiec wyczynowy 

SZD-13-2 „Zefir" 

Opr. Andrze] Karpinskl 
Nr S Kuter radarowy RTTL-2754 

opr. Michal Szapowalenko 
Nr 9 Samolot PZL-46 „Sum" 

opr. Leszek Komuda. 
Nr 10 Drobnicowlec ..Krynica" 

opr. AndrzeJ Samek. 
Nr 11 Radzieckl sputnik III 

opr. Andrzej Karpinskl. 
Nr 12 Opancerzony transporter ple- 

ehoty BRT-1S2 

opr. Leszek Komuda, 



ROK 19G2 

Nr l Samolot mysliwski ..Mustang" 
opr. Bertold Kuszka. 

Nr 2 Lekkl czolg plywajacy PT-78 
opr. Leszek Komuda, 

Nr 3 Samolot mysliwski „Spad-5i 
CI" 

opr. Andrzej Karpinskl, 
Nr i Radzieckl krazownik „Swier- 
dlow" 

Opr, Ryszard Zawadzki, 
Nr 5 Wieiozadaniowy samolot 
..Brygadyr" 

opr. Ryszard Morawski. 
Nr 6 Statki kosmiczne ..Wostok" 
i kapsulka „Markurego" 
opr. Leszek Komuda. 

Nr 7—8 Diwig samochodowy 
,,Star-25" 

opr Bertold Kuszka. 
Nr 9 Radziecki samolot mysliwski 
„ia-&" 

opr. Bertold Kuszka. 
Nr 10—11 ftcigacz okre.t6w podwod- 
nych 

opr. J, M. Szapowalenko. 



Numery, kt6re wydrukowane sq w Poznaniu, ul. 27 Grudnia 0, oraz 

tlustym druklem. motna zam6wi* w Muzeum Technfkl w Warszawie 

w Central! Kolportazu Prasy „Rueh" (Palac Kultury). 
— Dzial Sprzedazy Archiwalne] 

Warszawa, ul. Srebrna 12. w Cer. Redakcja nasza nie przyjmuje 

Model stotku kosmiczneoo ,.Wos(oJc" z nru 6/62 tralne] Skladnlcy Harcerskie] w War- wplat 1 nie prowadzi sprzedaiy 

„Malego Modelarza". Plany w opracotoanlu J.esrka szawle ul. Marszalkowska Si, w zdeaktualizowanych nnmerAw ..Ma- 

Komudy. Skladnlcy Material6w Szkolnych LOR lego Modelarza". 
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MODELARZ 
P O M A G A 



Jan Winiarski — Krapkowice 3, ul. 
Hotelowa 4e woj. opolskie, poszukuje 
wszelkich wyclnanek kartonowych, ale 
tylko tych. ktdre maja cechy modell. 
Stare, zar6wno k raj owe jak 1 zagra- 
niczne. Posiada do odstqplenia 2 ksfaz- 
kl „Kleine Eisenbahn gouz raflnlert" 
i „Kleine Elzenbahn gouz gro£". 

Michai str6zyk — PoznalS, ul. Nad 
Wierzbakiem 31 m 3, odstapl sllnlk 
samozaplonowy ..Zeiss Jena" 2,5 cm' 
wraz ze Smiglem nylonowym w za. 
mian za zestaw kolejki elektrycznej 
w rozmiarze HO. 

Andrze j Blazewicz — Warszawa 44 
ul. Grochowska 104/4. odst^pi 2 sllnikl 
elektryczne 4.5 V typ S-i oraz cztery 
kola modelarskie (12x48), 

Jan Kucharskl — Kllmontnw Sosn. 
ul. Glowna 13, pow. Bsdzin, poszukuje 
modelu czolgu w z a mian za kolejks 
elektrvczna w rozmiarze „S" produkcji 
NRD. 

Stanistaw MuS — Krak6w, ul. Bozego 
Mitosierdzia 4, odstapi silnik elektrycz- 
ny 220 V, silnik spalinowy „.Task61ka 
2,5 cm', mieslecznik ..Popular Mechanic 
ces Magazine". Poszukuje plexl o grub. 
4 mm. 

Krzysztof zasada — Steporkfiw, ul. 22 



Lipca 45, woj. Kielce, posiada do wy- 
miany kondensator strojeniowy (po- 
dw6jny>, 5 opornik6w masowyeh oraz 
rdzen terytowy w ksztalcie lltery H. 
za silnik elektryczny 4,5 V do modelu 
plywaja.cego lub kolowego. 

Boleslaw Bobrowski — Warszawa 52, 
Plac Ktlinskiego 5 m 125, posiada do 
sprzed&zy silnik we,gierski „Allag Y-3 
2,5 cm"' (zarowy) fabrycznle nowy. 

Jacek Jacbimowtcz — Bialystok Al. 
1 Ma J a 17 in 24, zamlenl 4 rocznlki 
..Skrzydlate: Polskl", trzy rocznlki „Mo- 
delarza" trzy rocznikl „L,etecky Modelar" 

1 rocznik ,, American Modeler", trzy 
rocznlki ,,Horyzor.t<5w Technlki dla Dzie- 
cl", kslazkt modelarskie, plany samo- 
lotow na bals^. 

Halnal Nlhaly — Orszolany IrinyJ 
Janos ut. 3/1.4, Magyarorszag, instruk- 
tor w^gierskiego klubu modelarstwa lot- 
niczego pragnie nawlazaC korespon- 
dencje z modelarzaml polsklmi lntere- 
sujacyml sfe. modelarstwera lotniczym 
w celu wymiany dofiwladczeA materia- 
I6w I czasopism. 

Inz, Sonbor, Koktowa 5, Karlove Vary, 
TSRS, prsignfe wymieniai czaSoplsma 
..Krydla Vlastl 1 „Letecky Modelar" za 

2 egzemplarze miesiecznika ..Modelarz". 
Zdzislaw Swietlicki — Wroclaw 2, 

ul. Grunwaldzka 3/5 m 23, posiada do 
odprzedania sllnlk radzleckl MK-12B 
o poj. S',5 . cm* (nowy wraz z silnikiem 
w cenie 320 zl). 

Ryszard Kamj-szer — Zyrardow; ul. 
Szopena 15 m 3, poszukuje szyn o rozm, 
HO. Chetnle nawiaie korespondencje. 



UtllwERSALHy MODEL SIIMOWJ „VICHEREK" 




Plany uniwersalnego modelu ..Wlcherek", ciesza sie duza, popularnoscia wsrod 
naszycii Czytelnikdw. Rozpro wad zone zostalo dotychczas Juz ktlkaset egzemplarzy 
piano w w skali 1:1. Prawda^ Jest, ze model Jest latwy w budowie oraz dobrze 
lata, nouosi nam o tym nasz Czytelnik Ryszard Poleszczuk z Opola, ktory model 
ten zbudowal 1 jest zadowolony a Jego lotow, Konstruktor modelu na zdjeciu. 




z modelarzem kolfejowym w wleku oil 
14 do 10 lat. 

Janusz Kofurek — Myslowice, ul. Mic- 
kiewicza 3, woj. katowickie, posiada 
do odst^pienia silnik, „Zelss Jena", 
2 smlgla o skoku 240 i 130, 2 sluchawkl 
radiowe. w zamian za dwle ra- 
kiety jedna o napedzie kllszowym, 
a druga na pall wo stale. 

Zdzislaw Ucierkiewicz - — Jaw or, ul. 
Szopena 2, woj. wroclawskie, poszuku- 
Je sklejkl 1 — 1,5 mm, cellonu, silnik a 
samozaplonowego 1 — 1,5 cm, kompletnej 
aparatutry radiowei do zdalnego stero- 
wania; w rozrachunku moze dafi llstew- 
ki rdznych wymlar6w, 2 silniki elek- 
tryczne 220 V 1 110 V oraz gitare, 
reszte. doplacajac gotdwk^. 

Zdenek Lapak — Dol. Marikowa 179, 
okr. Pow. Bystrica, CSRS, pragnie na- 
wiazac korespondencje. z modelarzem 
zajmujacym si^ budowg rakiet. 

Andrzej Gorzkiewlcz — 1.6 di. ul. I.n- 
giewnicka 5S, posiada do odprzedania 
silnik spalinowy „Jask61ka" 2,5 cm 
w cenie 140 zi, 

SPROSTOWANIE 

W numerze 11/82 str. 5 pod zdjeciem 
w drugiej szpalcie wymienlono mistrza 
Swlata w modelach akrobacyjnych, Si- 
rotkina, ZSRR; winno byfi: w modelach 
combat {walk a powietrznal. 



Z cyfctu moclete fantazyjne, Clqgnik na gqsienicach. 
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Zam6wienia i przedplaty przyj- 
mujg Urzgdy Pocztowe i llstono- 
sze. Cena egzemplarza 2.50 zl. 
Prenumerata: kwartalnie 7,50 zl. 
polrocznie 15 zl, rocznle 30 zl. 
Zam<5wienla ze zleceniem wysylki 
za granice przyjmuje Przedsle- 
biorstwo Kolportazu Wydawnletw 
Zagranicznych „Ruch" Warszawa. 
ul. Wllcza 46, Cena prenumeraty 
na zagranlce lest o 40% drozsza. 
Egzemplarze zdezaktuallzowane 
mozna zamawiaC w Centrall Kol- 
porta2u ,,Rueh" Warszawa. ul. 
Srebrna 12. Przedruk dozwolony 
tylko za podanlem zrodla. Druk 
Wojsk. Zakl Graf, warszawa. 
Zam. 1292 z dnia 10.XI.62 r. H-30. 
Naklad 25.100 egz. 
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^ LATAJACA KACZKA 

Dose oryginalny model silnikowy 
typu „Kaezka" zbudowany zostal 
przez modelarza francuskiego. Mo- 
del posiada rozpi^to^c 1,070 mm, 
dhigosc catkowita. 850 mm. Ciezar 
calkowity 1 300 gramdw. Silnik sa- 
zaplonowy 2,5 cm 3 . 



NIC GROZNEQO 



FILUMENISTYKA i MODELARSTWO 

Co ma wsp61nego filumenlstyka z mode- 
larstwem? Jedno i drugte — to „hobby", 
choclaz uprawlane najcze^eiej przez r6i- 
nych ludzi. FilumeniSci — to zamilowani 
zbieracze nalepek zapalczanych, a mode- 
larze — to... sami najlepiej wlecie, co 
jest waszyra ,, hobby". 

Publikujemy cztery nalepki zapaiezane. 
wydane na W^grzeeh staraniem Magyar 
Ho live del mi Sovetsag (wegierska Liga Frzy- 
Jacldt 2olnierza), propagujace modelar- 
stwo lotnicze i szkutnicze. 

Przydaloby si^ cos takiego i u nas. 

<zet.) 
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■ Nie, drodzy Czytel- 
telnicy, to nie zaden 
przybysz z Marsa ani 
tet nowy str6j astro- 
nauty. Po prostu jeden 
z modelarzy zrobll cie- 
kawe zdj^cie tylnycli 
swiatel nowego typu 
saraochodu „Pontinac" 
przystrajajac Je z 
wierzehu kapeluszem. 



♦ 




NOWE PROBY 



■ Pomyslne wynlkl do^wiadczen 
z wodolotami pobudzaja_ mode- 
larzy do budowy modeli £Hzg6w 
o podobnej konslrukcji. Jeden i 
takich modeli wyposazony w sil- 
nik Mc Coy 29 nap^dzajacy Smi- 



glo powletrzne przedstawia naszt 
zdjecie. Pierwsze pr6by z tym 
modelem pozwolily na osias?nie- 
cie 131,647 km/h. Jak widzimy 
warto eksperymentowac, aby u- 
uzyskafi tak dobry wynik, 
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